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The Medi Telegraph

Monti (Assoporti): «Bene la rifor-
MAa, MA adesso acceleriamo
sulle opere strategiche»

Genova - Il numero uno dell’associazione degli scali italiani:
«Questa legge semplifica le cosen.

Genova - Bene la riforma portuale ma serve uno strumento che renda piu ce-
lere la redlizzazione delle opere infrastrutturali. € il giudizio sulla riforma che en-
trerd in vigore il 15 seftembre espresso dal presidente di Assoporti Pasqualino
Monti, nell’ambito del convegno «Port crash» svoltosi a Genova. «Finalmente -
ha detto Monti - in un momento complicato come il nosiro ¢’ una legge che
anziché complicare le cose le semplifica. Chi domani sard chiamatfo alla gui-
da dei porti avrd a disposizione uno strumento molto pit agevole per attrarre
traffico e intercettare mercati. Il lavoro non é finito perché abbiamo |'esigenza
piu che mai di comprendere come e gquando a livello centrale si deciderd
quali infrastrutiure sono strategiche per il Paese anche in termini di infermodali-
1d, e come dare gli strumenti a chi sard chiomato a realizzarte per farle in tem-
pi brevi». «<Noi oggi - ha aggiunto Monti - siamo ancora soggetti a dei limiti
temporali troppo ampi. L'altucle codice degli appalti seppur riformato potreb-
be essere affiancato da uno strumento che vada in deroga a determinate nor-
me per rendere la redlizzazione di quell’opera strategica». |l presidente di As-
soporti ha fatto I'esempio del porto di Civitavecchia: piano regolatore appro-
vato dal consiglio comunale nel 2003, |'approvazione finale con I'ultima deli-
bera regionale dopo quelle nazionali &€ arrivata nel 2012, dopo nove anni. «lf

mercato in quel momento &€ cambiaio e lo strumento urbanistico € inadegua-
fo»

6/9/2016 RASSEGNA STAMPA



Ansa

Porti: Monti, bene riforma ma accelerare opere strategiche
Presidente Assoporti: 'Serve strumento per iter piu brev!’

Bene la riforma portuale ma serve unc strumento che renda piu celere la realizzazione
delle opere infrastrutturali. E' il giudizio sulla riforma che entrera in vigore il 15 settembre
espresso dal presidente di Assoporti Pasqualino Monti, nell'ambito del convegno "Port
crash" svoltosi a Genova. "Finalmente - ha detto Monti - in un momento complicato come
il nostro c'¢ una legge che anziché complicare le cose le semplifica. Chi domani sara
chiamato alla guida dei porti avra a disposizione uno strumento molto piu agevole per at-
trarre traffico e intercettare mercati. Il lavoro non é finito perché abbiamo I'esigenza piu
che mai di comprendere come e quando a livello centrale si decidera quali infrastrutture
sono strategiche per il Paese anche in termini di intermodalita, e come dare gli strumenti
a chi sara chiamato a realizzarle per farle in tempi brevi". "Noi oggi - ha aggiunto Monti -
siamo ancora soggetti a dei limiti temporali troppo ampi. L'atiuale codice degli appalti
seppur riformato potrebbe essere affiancato da uno strumento che vada in deroga a de-
terminate norme per rendere la realizzazione di quell'opera strategica". Il presidente di
Assoporti ha fatto l'esempio del porto di Civitavecchia: piano regolatore approvato dal
consiglio comunale nel 2003, l'approvazione finale con l'ultima delibera regionale dopo
quelle nazionali & arrivata nel 2012, dopo nove anni. "Il mercato in quel momento & cam-
biato e lo strumento urbanistico & inadeguato”. (ANSA).
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Il Nautilus

Monti: “Bene la riforma ma accelerare per le opere stra-
tegiche”

GENOVA — Bene la riforma portuale ma serve uno strumento che renda pit celere la realizzazione delle ope-
re infrastrutturali. E’ il giudizio sulla riforma che entrera in vigore il 15 settembre espresso dal presidente di
Assoporti Pasqualino Monti, nel’ambito del convegno “Port crash” svoltosi a Genova.

“Finalmente - ha detto Monti - in un momento complicato come il nostro ¢'é una legge che anziché compli-
care le cose le semplifica. Chi domani sara chiamato alla guida dei porti avra a disposizione uno strumento
molto pit agevole per attrarre traffico e intercettare mercati. Il lavoro perd non é finito perché abbiamo
I'esigenza pitt che mai di comprendere, quando a livello centrale si decidera quali infrastrutture sono strate-
giche per il Paese anche in termini di intermodalit, come dare gli strumenti a chi sara chiamato a realizzarle
per farle in tempi brevi”.

“Noi oggi — ha aggiunto Monti — siamo ancora soggetti a dei litniti temporali troppo ampi. L’attuale codice
degli appalti seppur riformato potrebbe essere affiancato da uno strumento che vada in deroga a determinate
norme per rendere la realizzazione di quell'opera strategica”.

Il presidente di Assoporti ha fatto I'esempio del porto di Civitavecchia: piano regolatore approvato dal consi-
glio comunale nel 2003, I'approvazione finale con I'ultima delibera regionale dopo quelle nazionali & arrivata
nel 2012, dopo nove anni. “Il mercato in quel momento & cambiato e lo strumento urbanistico & inadeguato”.

5/9/2016 RASSEGNA STAMPA



Il Mattino

La riforma, le nuove regole

Manager dei porti, 200 nomi per il ministro

Corsa alla nomina: a Delrio curriculum anche da residenti all" estero. In pole Annunziata,
Monti, Merio

Antonino Pane Piu di duecento, per ora. La

carsa alla poltrona di prasidente delle 15

Autorita di Sistema Portuale ha scatenato

appeliti insospellabili. | numeri utficiali

dovrebbero essare resi noti oggi ma,

sembrerebbe, che venerdi sera le domande

erano gia piu di duecento: quando si parla di

incarichi le notizie vere, e quealle che vengono

fatte circolare per depistare, si accavallano. Di

certo, par ora, si sa solo che ira gli aspiranti

presidenti ci sono molti degli uscenti: Andrea

Annunziata (Salerno); Pasqualino Monli, per

anni presidente del porto di Genova e ora in

Assoporii; Francesco Merlo (Civilavecchea),

Zeno D' Agostino (Trieste)}, Antonino De

Simone (Messina) e cosi via.

Abbiamao cilato solo questi perché, a quanto

sembra, questi candidali avrebbero mostrato

interesse anche per |' Autorita di Sistema

Portuale del Tirreno Centrale, quelia che

comprende i porti di Napeli, Salerno e

Castellammare di Statia. Pol ¢i sono + nuovi

aspiranti, quelli che non hanno esperienze

diretle nella gestione di Autorita portuali. A

Napol I' unico che nen ha mai nascosto il suo

interesse € il manager Dario Scalella. A un

certo punio sano compars) prepotentemente

sulla scena anche i nomi di Ennio Cascetta e

Ivanc Russo, entrambi consiglieri del ministro

delle Infrastrutture Graziano Delrio. Per lvano Russo, perd. é anche arrivata una smentita ufficlale da
parte del ministero,

Si & anche parlalo di candidalure arrivale da Anversa e da Rollerdam; perd, non si tratlerebbe di
stranieri ma di resident all’ estero. Un altro aspetto riguarda la candidatura mirata. Nella richiesta dei
cumiculum & chiarito che il candidato pud indicare una AJSP di riferimento.

Pué, non dave. Questo significa che nel plico &1 saranno domande in cul & indicata una o pi0 Autorita di
Sistema Portuale su cui 5i punta; ma ci saranne anche istanze in cui, probabitmente, si dichiara solo 1a
disponibilita all' incanca. Insomma ogni curriculum va letto con atlenzione e valulato anche in base alla
destinazione, se indicata. Va detio che non si tratta di un concorso per titoli; non sara formata. infatti,
nessuna graduatoria. |l ministro ha sola chiesto disponibilitd e competenza. Quindi, non si sapranno
nemmeno tulti i nomi di quelli che hanno prasentato I' istanza ma solo i prescelti.

6/9/2016 RASSEGNA STAMPA



- segue

La competenza. Delrio su questo tema ha insistito molto. Ora ci sara la verifica. Di certo il setlore &
delicalissimo. si tralta di applicare Ia riforma e, soprattutto, valulare se il lavoro fatlo consentira all’ ltalia
di recuperare i ritardi. Da questo punto di vista il ministro ha mano libera: 1a riforma gli attribuisce il
potere di nomina «senlito i presidenti delle Regionis.

Questo significa che Delrio potra procedere s, solo in caso di conflitto con il presidente della Reglone, la
nomina sara portala e votata in Consiglio dei ministn. Bisogna aspetiare, dunque,

La riforma entrard in vigore Il 15 di sellambre ed & presumibile che per quella data | presidenti ci
saranno. Quello che avra la presidenza del Tirreno Centrale, pero, avra anche da affroniare la questione
moraloria. Per il porto di Salerno, infatti, ia Regione chiedera 36 mesi di proroga prima dell’ ingresso del
porto nell’ Autorita di Sistema Portuale. E stato it governatore Vincenzo De Luca a attenare nella
conferenza Stato-Regioni I" inserimento di questa passibilita nella legge. Oggi il provvedimento, gia
messo a punio dal vice presidente Fulvio Bonavitacola, sara approvata In giunta. Subito dopo potra
essere inoltrato al ministero. Il termine vitimo per presentare le istanze di moratoria scade il 14
sellembre ma ¢ probabile che la Regione allivera prima quesla pralica anche per valutare te reali
intenzioni del ministro Delrio che, in base alle motivazioni addotie nella richiesta, poirebbe anche ridurre
la moratoria di diversi mesi

& RIPRODUZIONE RISERVATA.,

ANTONINO PANE

RASSEGNA STAMPA



Il Nautiulus

Autorita di sistema: oltre 200 candidati alla presidenza

GENOVA - Sono oltre duecento le candidature inviate al ministero dei Trasporti per la presidenza delle
quindici Autorita di sistema portuale italiane previste dalla riforma dei porti. C'era tempo fino a ieri a mezza-
notte per inviare le manifestazioni di interesse per I'incarico.

“Venerdi erano gia 200” ha precisato il consigliere del ministro dei trasporti Luigi Merlo a margine di un
convegno oggi a Genova. “Il 15 settembre — ha ricordato Merlo — entra in vigore la legge. A quel punto pud
partire il lavoro del ministro e delle Regioni sull'intesa per i presidenti. Ad ottobre si insediano le commissio-
ni parlamentari che possono deliberare per quei porti dove c'é intesa sul nome di chi guidera 'Autorita e i
presidenti si insediano. Le altre Autorita seguiranno via via. L'importante é che si parta”.

5/9/2016 RASSEGNA STAMPA



Ansa

Porti: presidenza Autorita di sistema, oltre 200 candidati
Scaduto ieri il termine per presentare le domande

{ANSA) - GENOVA, 5 SET - Sono oltre duecento le candidature inviate al ministero dei Trasporti
per la presidenza delle quindici Autorita di sistema portuale italiane previste dalla riforma dei porti.
C'era tempo fino a ieri a mezzanotte per inviare le manifestazioni di interesse per lincarico.
"Venerdi erano gia 200" ha precisato il consigliere del ministro dei trasporti Luigi Merlo a margine
di un convegno oggi a Genova. "Il 15 settembre - ha ricordato Merlo - entra in vigore la legge. A
quel punto pud partire il lavoro del ministro e delle Regioni sull'intesa per i presidenti. Ad ottobre
si insediano le commissioni parlamentari che possono deliberare per quei porti dove ¢'e intesa sul
nome di chi guidera ['Autorita e i presidenti si insediano. Le altre Autorita seguiranno via via.

6/9/2016 RASSEGNA STAMPA



The Medi Telegraph

Porti, oltre 200 candidature per
la presidenza delle Authority di
sisfema

Genova - Merio: «ll 15 settembre entra in vigore la legge, poi via
all'intesa con le Regioni»,

Genova - Sono oltre duecento le candidature inviate al ministero dei Trasporti
per la presidenza delle quindici Autorita di sistema portuale italiane previste
dalla riforma dei porti. C’'era tempo fino a ieri a mezzanofte per inviare le ma-
nifestazioni di interesse per l'incarico. «Venerdi erano gid 200» ha precisato il
consigliere del ministro dei trasporti Luigi Merlo a margine di un convegno oggi
a Genova. «ll 15 settembre - ha ricordato Merlo - entfra in vigore la legge. A
quel punto pud partire il lavore del ministro e delle Regioni sull’intesa per i pre-
sidenti. Ad ottobre si insediano le commissioni parlamentari che possono deli-
berare per quei porti dove ¢'& infesa sul nome di chi guidera |'Autorita e i pre-
sidenti si insediano. Le alfre Autoritd seguiranno via via. L'imporiante & che si
parta,

6/9/2016 RASSEGNA STAMPA



Informazioni Marittime

Porti, 200 candidati per le nuove Autorita di sistema

Oltre duecento candidature. Sono quelle giunte al ministero dei Trasporti per la presidenza delle quindici
Autorita di sistema portuale italiane previste dalla riforma dei porti. C'era tempo fino a domenica a
mezzanotte per inviare le manifestazioni di interesse per l'incarico. “Venerdi eranc gia 200" ha dichiarato
il consigliere del ministro dei trasporti Luigi Merlo a margine di un convegno ieri 8 Genova. "Il 15 settem-
bre - ha aggiunto Merlo - entra in vigore la legge. A quel punto pud partire il lavoro del ministra e delle
Regioni sull'intesa per i presidenti. Ad ottobre si insediano le commissioni parlamentari che possono deli-
berare per quei porti dove c'é intesa sul nome di chi guidera I'Autorita e i presidenti si insedianc. Le altre
Autorita seguiranno via via. L'importante & che si parta”.

Monti pensa alla celerita

Tutti sono d’accordo sullimportanza di partire con il nuovo assetto, "ma serve uno strumento che renda
piu celere la realizzazione delle opere infrastrutturali”. E' questo il giudizio sulla riforma espresso dal pre-
sidente di Assoporti Pasqualino Monti, nell'ambito del convegno "Port crash” svoltosi a Genova.
"Finalmente - ha detto Monti - in un momento complicato come il nostro c'é una legge che anziché com-
plicare le cose le semplifica. Chi domani sara chiamato alla guida dei porti avra a disposizione uno stru-
mento molto pil agevole per attrarre traffico e intercettare mercati. Il lavoro perd non & finito perché ab-
biamo I'esigenza pill che mai di cornprendere, quando a livello centrale si decidera quali infrastrutture

sono strategiche per il Paese anche in termini di intermodalitd, come dare gli strumenti a chi sara chia-
mato a realizzarle per farle in tempi brevi”.

6/9/2016 RASSEGNA STAMPA



Porti e Logistica

PORTI E LOGISTICA

Conclusa la fase istruttoria e rimanda al ministero

Il Comitato Portuale getta la
maschera, ma decidera Roma sulle
concessioni

lunedi 05 settembre 2016

GENOVA - 11

Comitato Portuale di Genova all'unanimita ha

. detto si alla fine dell'istruttoria per la proroga
delle tre concessioni portuali chieste da
altrettanti terminalisti del capoluogo
ligure. Dunque la palla -come anticipato da
Primocanale.it - ora va in mano al ministero delle
Infrastrutture e dei Trasporti. Un si che di fatto va
contro quello che era stato il parere dei revison dei
conti decisamente contrari a quesia proroga.

L'ammiraglio Pettorino, commissario del Porto di

Genova, ha scelto quindi una soluzione

Improntata alla cautela: la Corte dei Conti avrebbe
potuto rivalersi sull Autorita poriuale - e sul suo presidente - in caso di
ricorso da parte dei soggeitli esclusi, anche alla luce di quanto nlevato
dai revisori dei conti. Il ministero ora potrebbe eccepire su alcuni
aspetli formali e rimandare la palla al prossimo presidente o
commissario.

LEGGI LA RELAZIONE DEI REVISORI DE] CONTI

L’Autorita Portuale ha predisposto uno schema che riguarda la
richiesta di "10 anni di concessione al Terminal San Giorgio, 25
al Terminal Sech e 34 al Gruppo Spinelli, In tulti1 casi, risultano
forlemente ridimensionate le nchieste presentate”. “L'istrutiona -
fanno sapere dall'Autorita portuale - e ora trasmessa al Ministero
insieme alla delibera di approvazione nonoslante il parere negativo
del Collegio dei Revisori dei Conti, Detto parere sara comunque
allegato alla documentazione e affiancato dalla relazione della stessa
Autorita Portuale”.

Intanto durante il Comitato sono arrivate le dimissioni dei tre
; rappresentanti deij sindacati confederali. "Un atto - hanno spiegato
Cail, Cisl e Uil - in aperto contrasto con le operazioni di

6/9/2016 RASSEGNA STAMPA



- segue

depotenziamento subite dal comitato stesso. Rileniamo che il
comitato sta uno strumento importante ma che ultimamente sia stato
decisamente indebolito. Le nostre sono dimissioni polemiche per
cercare di dare una scossa”.

LE DICHIARAZIONI DI PETTORINO PRIMA DEL COMITATO - "lo
ho semplicemente proseguito un‘istrutioria. Un'istrutioria complessa,
iniziata I'anno scorso, quando il presidente Merlo chiese il daffarsi al
Ministero. li Ministero diede il via a procedere secondo le norme del
Codice della Navigazione. Gli uffici hanno lavorato circa un anng e
hanno interloquito con i concessionari. A luglio sono terminate queste
interlocuzioni e quindi it procedimento interno alla struttura si &
concluso. Oggi chiederd al Comitato di autorizzarmi - e siamo ancora
in fase endoprocedimentale - ad inviare al Ministero le istruitorie
compiute nelle quali sono anche individuati i periodi di tempo con i
quali vengono allungati ulteriormente tutte queste concessioni®.

200 CANDIDATI PER 15 AUTORITA' - Sono oltre duecento le
candidalure inviate al ministero dei Trasporti per la presidenza delle
quindici Aulorita di sistema porluale italiane previsle dalla riforma dei
porti. C'era tempo fino a ieri a mezzanotte per inviare le
manifestazioni di interesse per l'incarico. "Venerdi erano gia 2007, ha
precisalo il consigliere del ministro dei trasporti Luigi Merlo a margine
di un convegno a Genova. "Il 15 settembre - ha ricordato Merlo - entra
in vigore |a legge. A quel punto pud partire il lavoro del ministro e delle
Regioni sull'intesa per i presidenti”.

SULLE FUSIONI REGIONE CHIEDE MORATORIA - L'assessore alle
infrastrutture Edoardo Rixi ha discusso oggi in giunta regionale un
documento che riassume |e motivazioni della richiesta di moratoria di
36 mesi per le fusioni delle Autorita portuali in Liguria: Genova con
Savona e La Spezia che ingloba Carrara. "Nei prossimi giorni ci sara
un confronto con gli operatori - ha precisato Rixi -. A noi importa
valorizzare gl aspetti positivi della nostra portualita e di diluire nel
tempo quelli negativi®.

RASSEGNA STAMPA



Ansa

Porti liguri:fusioni,in giunta regione motivazioni moratoria
Toti, momento transitorio utile per mettere al passo strutture

(ANSA) - GENQVA, 5 SET - L'assessore alle infrastrutture Edoardo Rixi ha discusso oggi in giun-
ta regionale un documento che riassume le motivazioni della richiesta di moratoria di 36 mesi per
le fusioni delle Autorita portuali in Liguria: Genova con Savona e La Spezia che ingloba Carrara.
“Nei prossimi giorni ci sara un confronto con gli operatori - ha precisato Rixi -. A noi importa valo-
rizzare gli aspetti positivi della nostra portualita e di diluire nel tempo quelli negativi®.

Il documento riassume i motivi per cui si rende necessario il mantenimento “pur temporaneo” del-
le Authority "per il periodo necessario alla effettiva e efficace attuazione della riforma” che richie-
de "una adeguata fase di preparazione".

“La richiesta di proroga - ha spiegato il governatore Giovanni Toti - riguarda il fatto che stiamo
accorpando strutture complesse con propri piani di investimento, che marciano a velocita diverse
e spesso hanno procedure e regolamenti diversi. Che occorra un momento transitorio per mettere
al passo le due strutture per poi integrarle come richiede la riforma credo che risponda alla logi-
ca“. secondo Toti sarebbe sarebbe stato pil "prudente inserire nello stesso impianto legislativo le
norme transitorie. Non & stato fatto e quindi le costruiremo strada facendo con il buon senso. Per
altro non abbiamo imposto né chiesto al ministro tempi precisi.

Ragioneremo insieme per trovare un congruo periodo di tempo che sia utile a integrare le due
strutture. Dopodiché si potra nominare la governance di sistema nel modo previsto dalla legge”. i
tempi di autonomia "potranno avere una continuita di gestione attraverso il commissario che potra
essere lo stesso che oggi gestisce I'Authority. Decideremo in accordo col ministro". (ANSA).

6/9/2016 RASSEGNA STAMPA



Ansa

Porti: Filt Cgil, rapidita per presidenti, siano competenti
Non convince proroga 36 mesi per fusioni, crea scaliserie Ae B

(ANSA) - GENOVA, 5 SET - "Abbiamo molta attesa sulla scelta dei presidenti delle nuove Autori-
ta di sistema portuale per le quali servono rapidita e competenze”. E' quanto sostiene la Filt Cgil
sulla riforma dei porti in vigore dal 15 settembre spiegando che “si avvia una nuova fase nella
quale la portualita e la logistica collegata devono assumere un ruolo primario per la politica eco-
nomica italiana cosi come in altri paesi europei’. Secondo la Federazione dei Trasporti della Cgil
“gli strumenti legislativi messi a breve a disposizione devono dare le giuste risposte, correggen-
do, in alcuni segmenti operativi della logistica, le gravi inefficienze dovute alla deregolamentazio-
ne del mercato. Nel merito bisogna risolvere la questione dei lavoratori delle ex Autorita Portuali
senza pregiudicare i diritti ed il funzionamento delle nuove Autorita di Sistema. Inoltre non ci con-
vince il tempo massimo di 36 mesi, concesso dal Governo, che pud essere richiesto daila Regio-
ne, per l'eventuale proroga agli accorpamenti con il rischio di creare porti di serie A e di serie B e
di generare riflessi negativi sugli investimenti e sull'occupazione. In quei casi l'esclusione dai ta-
voli di coordinamento nazionale, il non accesso ai finanziamenti di sistema e la limitazione nella
produzione degli atti del singolo porto, vincolati agli obiettivi generali, pud seriamente creare un
gap competitivo.

Per queste ragioni - sostiene infine la Filt - il Governo dovra valutare con estrema attenzione le
richieste e le motivazioni ad essa associate quando le Regioni presenteranno istanza di deroga”.
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Il Secolo XIX

LA REGIONE DELIBERA LA PROROGA IN DEROGA AGLI ACCORPAMENTI TRA PORTI

Ipotesi-Signorini come nuovo commissario

Pettorino vuole lasciare Palazzo San Giorgio: rebus nomine per la fase transitoria

GENOVA. Il comitato portuale

dlieriawicin.lI‘aﬁniﬁiﬁu‘zi-
notiniallaguid

*di Genova, anche se

153re stato pitu prudente

inserire nello stesso impianto
della nforma dei porti le nor-
me lransilorie. Nun éstato fat-
toe quindilecostruiremostra-
dafacendo co! buon sensos ha
ricordata ieri alla fine della
giunta regionale il governato-
re ligure Giovanni Toti.
ignonnié pil vicino perché
Cammiraglho Giovanni Petio-
rino ha formalizzate al Comi-
tato portudle lasua intenzione
dilasclare alpid presto Palazzo
SanGiorgic.Conl'entratainvi-
gore delfa riforma partuale, it
governn potrebbe dunque evi-
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larealcomandantedellaGuar-
dia costiera genavese un nuo-
volimbo in attess che la piesi-
denza del Consiglio emani it

Dpem condentiro le regole che
Uluiscqno*
“transitona” - quedlo cus fa

riferimento Toli- per garanti-
e, come ha spicgalo nei giorni

VERSO ENTI DI SISTEMA

La moratoria
vada 6 a 36 mesi;
a fine ottobre
1 primi presidenti:
in pistain 200

scorsi Fassessare allo Sviluppo
Edoardo Rixi, un periodo per
preparaie i tecreno allaccor-
pamento di Gennva-Savena e
La Spezia-Carrara, Un dossier
che comunque congelerd | si
tuazione da unminimodiseia
un massimo di 36 mesi: «Non
abbiamo ancora indicato i
tempi - ha precisato feri Toti al
Serola XIX -, Ne parleremo col
ministre. Abbiamo solo dewo
che seevitd un po’ di tlempoe.
Propno per questo il gover-
no potrebhe essere portato a
nominare gid un commissario-
presidente in pectore {Signori
ni, sppunto a meno che l'ese-
cutivo non decida di tenere
I'ettorine o pescare ancofa tra
funzionan dello Stato,

Va detto che anche per ghi
enti dove non @ stata richiesta
prorogd 12 procedua non sard
immediata; una volta screma-
ti gli oltre 200 curricula perve-
nuti al minsstero(tre dall'este
ro), ¢ saranno le sedezioni. O1-
tenuto ilvialibera dalle Regio-
™, si procederd al passaggwo
delle Commissioni parlamen-
tari: Velenco dovra avere un
relatore per Camera e Senato,
dove sard discusso, Se appro-
vato, dovrd Lornare al ministe-
ro per il relativa decreto. Un
percorsn che pure senza osta-
colirichiede slmenounmesee
mezzo. Dunque per i pnmi
presidenti appuntamento &
ai primi di nttabre.

A QUA.
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Il Secolo XIX

Rolli TENSIONE IN COMITATO

Porto di Genova, ok alle concessioni Ma Pettorino
ora vuole lasciare

GENOVA. C' é voluto pil di un anno, ma alla
fine nell’ uttimo comitalo portuale della storia
dell’ Authority, i tarminalisti hanno portato a
casa la proroga delle concessioni.

E il via libera all' allungamento & arrivato all’
unanimita: tutli hanno votato a favore. Ma I’
ultima riunione non & filata via liscig: accuse ai
ravisori, rispasite plccate a I' addio di Peltarino
all' Autoriia portuale.
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La Repubblica

LELEGQE Il GOVERNATORE: “ OCC ORKE UN MOMENTO TRANSITOIO FRISA D ACCORPARY LE DUE STHUTTUHE

Toti: "Deroga a Savona, scelta obbhgata

re pronti perla riforma, L'assesso-
e regionale alle Infrastruttuyre
Edoardo Rixd hi discusso berd in ghunta re-
qiaonzle un documento che rassume le
maotivazioni deflz richiesta di morataria
di 36 mesi per le fudonl delle Autorita
porwali in Liguria: Genova can Savona e
l.a Spezia cho ingloba Marina di Carrara,
«Nei prossimi glorn! o sard un confronta
con gli operatori = precia Aixd == A Dol
importa valorkzzare gli aspettl posityvd
della nowtrs poctualita o di dihdm ocd
1empo quelli negativie
1l documento rassume i mativi percul
s} refde pecessario 3| mentenimento
“prur ternparanes” dedl “per il
periodo necessarso tlla elletiiva e elBea-
oo attumrione della riforma® che richiode
*una adeguata fase ds preparaziona”,
st richiesta di proroga — spiega il go
vernatoeeGlovannt Toul — riguarda i fat-
to cha sinma acnorpanda struttumm cony:
plesse con proprl pland di investimento,

U NA faso transitonia per farsi trova-
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Rixi: “Nei prossimi giomi

confronto con gli operator, ci
interessa valorizzare gli aspetti
positivi della nostra portualita”

che marclano a velocith diverse e spesso
hanno procodure @ regolamenti divarsi.
Che occorra un momento wansitorio per
mattera al pawo le due stratture pes ol
Inteqrasie comesichiedala riforma credo
cha risponicda alka logiea e, Soconda Tati xa-
rebde stato pid sprudente insecire nello
stesso imptanto begiskixtivo e norme tran-
slterie, Non & stato ftto e quindi Je co-
struirerno strada facendo con 8 bucn xen-
s0. Per ahuo non abblamo impasto né
chirsin al ministro tompi pecisi. Hagio-
neremo Instente per trovare un congruo
parindo di tempo chao sia utile o intgrare
ledue strutiure. Dopodiché sl potra nomi-

nare la governance di sistoma nal medo
previsto dallo Jegge~, | tempd &l autono-
mia = potrannoavere una continuita di go-
stione attraverwo il commiwario che
traasere bo stessa che ogyi gest:

Decideramo in necerdo col mink
N -,

E sul tema della riforma interviene as-
choil prosdente di Assoporti Pasqualing
Menti «Finalmente — dice Mont —inun
mamento complicnio came  nowro c'a
una legae chie anzlche complicare be cose
ke somplifica. Chi domani sard chiamato
alla quida del pord avra a disposizione
uno strumento molts piu aqevole por at-
worre raffico e intercettare mercatk la-
voro nan & findto perche abbizmo |l 'esigen-
2 phi che mal di comprendere come e
quands a lfvello contrale s deciler quali
infrastrutiure sano strategiche pee i Pae-
sranchein terminidiintermodabinh, oo
me dare gli suumentl a chi sarh chiama-
w0 arcalizzarin par fade in tempi borvi e

Il iy A B B
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Il Piccolo

>

sl a piccals Amburgos, «La cits
l-poro del’Europa mediter-
mncds. ol avoarnlnceheszile,
Rohbeno Diplazza pensa che il
catibio di marcia demegralica
di Trieste possa determinarsi
oy un rilancio cennomicon di
caratiere *neo-cmporiale” nel
qualei gramdi fattnridi crescita
sarannn il Portn vecchio c il
Porto miovn,

«Sotta "Impern asburgicn -
tiaponde il sindacn able snlleci-
taziond su una shuaznne de-
mografiea da decenni decli-
nante - Tricste duscl ad atwar-
e pentd dal Meditvraneo e
dall’Europa, Genee che lavora-
va e che ha ereatn dechesza,
Dabbiasno guardare a quel mo-
dello se vopliamao che la cittd
ivenia Ja marcia dellinvec-
chiameiio..

+Non credo che 8l rihalta-
mento demografico - insisie il
prinn clitadino - possa dipen-
dere dal lstnre naswcite, credn
piuttosae all'arrdve di persone
che verranne o lavorane. Trie-
ste & il principale parno cond-
nentale negli aambi con una
rexled imparnanie come ka Tus-
chia. £ il primn ponin petlife:
m del Mediterranco. Perchd
ann peewiime credere alla for-
e acceleradone detla nostra
conpomia kegata al rasportits

«Nnn ci mancano e condi-
zinni per dpartire - ennlina
un comvintn Dipiazza - abbia-
ma qualesa eome Hhmila ap-
partamenti sfigti dove sidlema
e chi votrh venlre o lavorare.
Abhiamio buona desponibilaa
dl coltcgament! ferrovlard, per
cacmpiotasse della Prntchba-
na ha natevole potenelatita di
crescita. Mentre i seniyi [emo-
viarl di Capodlsiriasono omal
al limite ., 1 simdiacn sparia
anche s1unn scenarin gooeco-
nomdco pitl ampio: <1 rasddop
pin del canale di Suce ¢ un'al-
trachance per Tricsies

La nuova amministeadone
corude guardi ton atienzio:
nec all'aspra realth demografl-
2, cher vinbe conlermala imma
gine ¢ sostanza di una cnd vee-

nascite e mnei. L assessore Mi-
chele Lobianco (F1) detiene an-
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chii, con seonfortanti sildi i

«Il cambio di rotta passa per il porto»

Dipiazza punta sul rilancio di nuovo e antico scalo per rendere attrattiva la citta

che la delega all anagrafe e af -
frontit statistiche elwe fatno -
ficiere. «'enso che per ribalta-
re quesio trend demagralicn -
rsponde Lobianco - occomra
una strategia diversificata, In.
dubbiamentela sviluppn eco-
HIMICN MPPFESeniR una carta
stranndinaria per convincere la
Rinale 2 non ambiarsene o o
vincere chl se ne & andaio a
rientrares, oMi pusre che hecu-
te da glocare nnn manchinn -
riprendde - penan cefamente a
Pano veechin, ma non soln:
Faves delli Fiera, Canypw Mar-
#io, Tescoo ... Quante sono Ic
citth el Bannn a disposizione
spazl di crescita cnsi rilevantd.
pumizionati in Juoghi-chiave
delierritarinds,

Accantn alle noppartunith di
carantere econnmicn, Eohinns
oo non vunle perdh tinunciare
alta lamiglia, sanche se su que-
stn & glusto conlrontassi con |
colleghi che si accupann del
welfares, «Ma sono favorevole
a pnlitiche di sosicgnn che i
puasdine mtili nido e scoole
materne. con un'offerta di scr-
vizio che sia Lt meno car pos.
sibrite e che incida sul hilanc
delle famighic nelbs misura me-
na onernsas Le statistiche oo-
munall. relative af picentd resi-
dent! da € a ¢ anni. contavano
nel X5 7172 unita, pad al
3.52% del wiole. | hambini dal
5ai 9 anm erano 7911, perunag
petcentuale part al 3.84%. 1 ra-
gArzini tra 1D e 14 anoi erano
THI5 par ol 3. B% {magr)

portare tra noi gente
che lavori e crei ricchezza  chi mette su famiglia

P -

L'AUSPICIO LALINEA

DEL SINDACO DI LOBIANCO

Dobbiamo Servono
politiche che agevoling

da imitare & quello
della “realta-emporig”

L’ESEMPIO
D] AMBURGD

GLI ALLOGG!
Il modellp Sonocirca
20mila gli appartamenti
non occupati

Hip

Ltha attronegietiy
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Il Secolo XIX

ACCORDO MSC-METRANS

Nuovo servizio
su ferrovia
Trieste-Bratislava

TRIESTE. S| amplia il venta-
giio delle destinazionl ferro-
viarie che collegano il parto
di Trieste all’Est Europa. Do-
po l"aumeanto del convogli
dirett] a Budapest, diventati
cingue alla settimana, lo sca-
lo avra il primo e al momen-
to unico, collegamento con
la Slovacchia: aggl Infatti
partira un nuovo treno verso
11 terminal di Dunajsky Stre-
da, situato a Sud di Bratisla-
va. |l servizio nasce daun
progatto di Msc sviluppato
con Matrans, uno degli ope-
ratorl ferroviari di riferimen-
to proprio per I'Est europeo,
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Il Piccolo

Treno dal Molo Settimo alla Slovacchia

Oggi parte i) primo convoglio per il terminal a Sud di Bratislava, D°Agostino: «Trieste rinasce grazie alia cura del ferros

di Slivie Maranzana

11 porto di Tricsie & collegatn
ara anche con la Shwacchia,
I'arte oged Infatd dat werminal
ermtainer ded Moln Sellismo ge-
stito da Tmi {1 piimn convoglio
tlirettn al terminal di Dunajska
Stwreda a Sud di Bradslava, 5i
wratta del pric e finom unica
colicgamentn fra Tricste e que-
<1n Pacse, mus nel e nntizia

sottnlinen
come factid smmccdialo sogai-
ta alla recenie intensificazione
et linei con la non fontiang
Budapest. capitale dell' Unghe-
ria, sulla quale viuggdano ades.
s0 ben cinque consvopll alla set-
tismanit I tervizio nasee da un
progertn di Msc e cul pona-
cantainer oceaniche colleginn
il Far East con I'Alte Adatleo,
Attraversn Marinves! la stexs
Msc ba una forte panecipazin-
ae, enn it 5% delle quate, in

Tt che & comtmlLa i Piees
luigl Mancschl H collegamen-
wnsi & sviluppatn can 'operato-
re logistico globake Metrans
che connetie naan snln i porti di
Trieste e di Capodistrin. maan-
che quelli di Amburgo. Rotier-
tam e Bremerhasen con aben-
ni del piineipali inmerpontd
deli’Eurnpa centrale ¢ orienta-
le. Da Triesie il veno raggiunge
in mena di 24 ore F'hub di Du-
najskn Streda dal quale si svi-
lippa il network ferrviario di
Metrans che da L prssibilith i
ragplunpere anche, In panken-
lare,laRepubblica Ceca.
s{Juesio nunve servizie - ha

n tain il commissario
Zena 1Yagosd-
1 - dimnsira come Trieste stia

tinuscendo progeio grazle agl
investimenti nel settore fermn-
viarin, Nesstn aluro seabo Dalia-
nn ha tale socadnne intema-
zionale ¢ pub propast con

eguale fnrza verso F'esterae, 1]
nunn collcgamento & partico-
larmente importanie peeché
vaa rfforrarei servid femovia-
ri con il mercato di riferimento
per il irmfficn container i Tt
B mppieseniatn  appuitg
dall'Europa cemrale e dell’Cst.
Per ora ha cadenza settfaa-
le, ma rientra nell obicttivo go-
nerale di aumentre ko (?;-
quenza dei treni nellottica di
una sviluppo costante dei nwer-
catn interhacdionale. Cae si
cvince dal sito Intermel, Tmil
conla ogni seitimana cingue
cnppie di treni limpost piis
exprticnn Villaco, Graz Vien-
na, Linz, Salishurgn ¢ Wolfunt
in Mustrly ¢ Budapest, 4 con
Mnnaco df Baviera, una n duce
eon b, una con Burghau-
sen, quattre con Ludwigdia-
fen. Colonia, Dulsburg e Leip-
g In Germanla, da 5 a8 7 con
Padova e una ran Fernetti, Nel

corsas del 2015 i pono i Trie-
sie ha movimentato cnmpbessi-
vaments 5604 reni con uia
crescita del VLR rispetin
allanno precedente. 112016 pe-
th & partito nncW
talthannd duy] dEfTes
che sl riferiscono al pdmn
senmestre, reghstrano 1334 can-
vogti con un balzo all'insii add-
diritiura del 17.6% slspetto allo
stessn perindo dell'anno scor-
sin. Trieste B o messno nelmi-
rino La Spezia che vanta il pri-
mato naddonale enn witemila
treni all 'nnna ¢ comta di sirmp-
patdeil reeord. Al eeming] Emit
sul Mnlo Sesio I'anno scorsn
delle B0L761 unith di carica
sharcate ben 71.004 cnd 'HES,
ba viaggiato via wreno. Alla co-
sidkdestin “cura del ferro™ onnini-
buiscano wa gl alid anche il
terminal Samer ¢ quello di -
vuili,
T ST ML

LA CONTROREPLICA DEL SENATORE

Russo: «Porto vecchio ha segnato
il fallimento di destra e sinistra»

=l

Mentre 1 sindaco Rohena (-
plaers annuncka finatmene la
rottum del silenzio con una
conferensa stampa ad oc oon-
vooita per domanl. assume i3
forma del “tunel contro 1™ ta
polemima sul dewan perenme
db Poan veechin, Featicescn
Ruxsn contrseplica viedenle-
menie ¢ ne ha per wad. «[evo
aver Rmpriu toreatn plin &
quakehe merve senperto - affer-
I + p(?l' !ll?ﬂ?il;lﬂ' 120131 ST
dl anaechi personall seten una
sola dichiarazione di conten-
1o suf fuwaro di I'orto Vecchln-,
Si riferisce in partionkare aba on-
ordinatrice mgional: o parla-
memtare i Forza lialia Sandra
Saviw, 1 anche alex sdiula-

k3

: ni in cul il conrodesura trivst-  zitutio per aver cercalo = senga 2

. i , 3 p eppure ta sdemaniatiezxelome g

S cnll‘r-gn di partitn oel o, prims df g, non s em successo - di bloceare In sdema- ||- Ipn Vieechio & &
Pd, Roberto Crosolinl, A e di Pontn Vecchio & avwenuta

Yt el g mad spesn, malgrado | mied - nlalbezone di Poro Vecehio, ¢

«$)aSavino . allerma s mis A - » o prazie a me. Non grasde a wl 4

petutl appedli, nermeno con E poi per aver consalidato it i sl idi 2

tehbe placiuta una rsposia nel i . a St L qued parlamentan di funge cor- i
e <fiba ch inver. WP Sin dichiarazinne, a di- prq?xmlmndi il italinni nei an, df'dmm ¢ sindsirn, che nel

IMCELR e NN uha st RIS gop gdla portualitd wriestina  <onfront della classe politica. dedi 3

tve volie a scredizare il mio la- . : i copso digli anni of ivesann po- !

vormda partamentare. Curinso appogeianda lvece, o spada Dimostando o dineies tehsdsi- vatn ripetutamente. Ma senua :

1 Al Wy H - B
s vadinanconnscerciconienuti Lol e 3
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pertk che il contodestra, su
questo termi, scelga come poss
tavoce proprinchialiaCamera,
groachd gaond dupo il o emen-
damenio. cerch di blpceare la
sdemandalizeasiione  dell'anm
cen un contro emendamento.
I3 parne mis voggdio ntanto ras-
sicurare wmi gli operagori e wi-
wstlnl. Feflshare & Veneza non
5i fard. Esiste una relazone tec-
nica del Ministero dei Trasporti
inviat al Cipe, contesiuade plla
Iettera ded Minkstro Dedrio. che
vsprime  parere negatvo sul
prrogaetten svom sorbo prer gl elevati
cost ma anche perché non inli-
nea con il Piana simiegien nas
donake della Portwalit e della
Logisticn L il cisultato di tre an-
ni di dichiarazioni pubbliche ¢
di bnom ¢ confronin codanie
da pane nosir con i} Governo
il Ministero del Trasporti, An-

tratia, U'operate dell’ex presi
dente Monass! sempre piutio-
5o benevola ned confronti del
preogeid venesanis.

Quanto alla spiaggda oi Kac-
vola, Husso Bnsisie nel sostenee-
I aSpween i o essere dieonda
1o come quelln che §'ha propa-
sta, ma che, pintgosto, & fuscis
10 a reatizzana, Porchd s basa
un pruogetio serde curato dal
profcssor  Anionlo  Brambaii
duedl Universitd dedl Suadi
Tricste - unn dei piimparand
gmlntu' in Europa « ¢ inanzias
o, all'epoca. dalla Rerinne Fvg
peesdeadun ca Robertn Antonio.
ne. Appoggiate ¢ spstenuin da
una oo di cui faceva
pane anche Uonorevole Savi-
e, 1 qui i armiva sl s cone
unttacchi personall «Savino
dal canlo sun paserd alls ao-
ria di quesia legislatura innan-

delle dforme costinzdonall ¢
nemmenn e bas della nostra
Costlwelnnes.

In cauda vencnum anche
sull'es avversario alic pelinarie
del Pd: «Voglin deordare a Co-
solin e n el che feci per pri-
mo la pmpasta di chivdere i
constsilons o un advisor per de-
finire il perconn di eostituzin-
ne delinsocivtd df pestione cosi
0T rnncnnlnln anfhl: con
Raffaele Cantone. Meveatn chi
si trattava del mese di maggio
2015 e che Jda quel munento
ben peco & stato fatn. Ha ragin-
e - continua rondcamente -

warklo dice che nen ho espe-
riense da smminisueatnee per-
chié quesin & il mio primo man-
dater da senatoee e pricna b vis-
st del min lavom. Ded nestn
00 avevn esperiinier pregres-
se emenn o Pardamentn,
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La fermarione di un convogfio ferroviaria sulla banchiaa del terminal contenttori dl Trieste

LEFRECCIATE
1N DUE VERS!

s | “ savinocercd

dibloccare
la sdemanializzazione
e Cosolini non ricorda

che ho propostoio
. | diselezionare un advisor
Francosto RUSSO

Vol

p
L
L}
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Fepress

Porto Trieste: rafforzati i collegamenti ferroviari con |'est Europa.
Al via treno per Slovacchia

(FERPRESS) — Trieste, 5 SET — Si amplia il ventaglio delle destinazioni ferroviarie che collegano
il Porto di Trieste all’Est Europa. Infatti, secondo quanto si apprende da un comunicato stampa
dell’ Autorita Portuale, dopo il recente aumento dei convogli diretti a Budapest, in Ungheria
(diventati cinque alla settimana) lo scalo avra il primo ed al momento unico collegamento con la
Slovacchia: martedi 6 settembre partird un nuovo treno verso il terminal di Dunajska Streda, situato
a sud di Bratislava.

Il servizio nasce da un progetto di MSC (Mediterranean shipping company), sviluppato con Me-
trans, uno degli operatori ferroviari di riferimento proprio per I’Est europeo.

In meno di 24 ore il treno, che all’inizio avra cadenza settimanale, raggiungera ["hub di Dunajskd
Streda, dal quale si sviluppa il network ferroviario di Metrans, e da cui & possibile raggiungere an-
che la Repubblica Ceca.

1l nuovo collegamento & particolarmente importante perché va a rafforzare i servizi ferroviari con il
mercato di riferimento per il traffico container gestito da Trieste Marine Terminal al Molo VIl e
rappresentato dall’Europa Centrale e Orientale. L’obiettivo del progetto, infatti, resta quello di au-
mentare la frequenza dei treni nell’ottica di uno sviluppo costante del mercato internazionale e dei
relativi traffici.

Osserva il commissario D’ Agostino: “Questo nuovo servizio dimostra come Trieste stia rinascendo
proprio grazie agli investimenti nel settore ferroviario. Nessun altro scalo italiano ha tale vocazione
internazionale e pud proporsi con eguale forza verso I'estero”.
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Ansa

Porto Trieste, nuovo collegamento ferroviario con

Slovacchia
Progetto Msc-Metrans per terminal Dunajska Streda

(ANSA) - TRIESTE - Un nuovo collegamento con la Slovacchia amplia il ventaglio delle destina-
zioni ferroviarie del Porto di Trieste per I'Est Europa.

Dopo il recente aumento dei convogli diretti a Budapest {Ungheria), diventati cinque alla settima-
na, il 6 settembre partird un nuovo treno verso il terminal di Dunajska Streda, situato a sud di Bra-
tislava. Il servizio nasce da un progetto di Msc, sviluppato con Metrans, uno degli operatori ferro-
viari di riferimento per I'Est europeo.

In meno di 24 ore il treno, che all'inizio avra cadenza settimanale, raggiungera I'hub di Dunajska
Streda, dal quale si sviluppa il network ferroviario di Metrans, e da cui & possibile raggiungere
anche la Repubblica Ceca. E' particolarmente importante perché va a rafforzare i servizi ferroviari
con il mercato di riferimento per il traffico container gestito da Trieste Marine Terminal al Molo VII.
L'obiettivo del progetto resta quello di aumentare la frequenza dei treni nell'ottica di uno sviluppo
costante del mercato internazionale e dei relativi traffici.

Per il commissario dell'Authority, Zeno D'Agostino "questo nuovo servizio dimostira come Trieste
stia rinascendo proprio grazie agli investimenti nel settore ferroviario. Nessun altro scalo italiano
ha tale vocazione internazionale e pud proporsi con eguale forza verso l'estero”. (ANSA).
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Il Nautilus

Porto di Trieste: collegamento con U’Est Europa, primo
treno per la Slovacchia

TRIESTE - Si amplia il ventaglio delle destinazioni ferroviarie che collegano il Porto di Trieste all'Est Euro-
pa. Dopo il recente aumento dei convogli diretti a Budapest, in Ungheria, diventati cinque alla settimana, lo
scalo avra il primo ed al momento unico collegamento con la Slovacchia: martedi 6 settembre partird un nuo-
vo treno verso il terminal di Dunajska Streda, situato a sud di Bratislava.

Il servizio nasce da un progetto di MSC (Mediterranean shipping company), sviluppato con Metrans, uno
degli operatori ferroviari di riferimento proprio per I'Est europeo.

In meno di 24 ore il treno, che all'inizio avra cadenza settimanale, raggiungera 'hub di Dunajska Streda, dal
quale si sviluppa il network ferroviario di Metrans, e da cui é possibile raggiungere anche la Repubblica Ceca.
I1 nuovo collegamento & particolarmente importante perché va a rafforzare i servizi ferroviari con il mercato
di riferimento per il traffico container gestito da Trieste Marine Terminal al Molo VII e rappresentato
dall'Europa Centrale e Orientale. L'obiettivo del progetto, infatti, resta quello di aumentare la frequenza dei
treni nell'ottica di uno sviluppo costante del mercato internazionale e dei relativi traffici.

Osserva il commissario D’Agostino: “Questo nuovo servizio dimostra come Trieste stia rinascendo proprio
grazie agli investimenti nel settore ferroviario. Nessun altro scalo italiano ha tale vocazione internazionale e
pud proporsi con eguale forza verso 'estero™.
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Informazioni Marittime

Porto di Trieste, nuovo treno per la Slovacchia

Nuovo collegamento tra il Porto di Trieste e la Slovacchia. Dopo il recente aumento dei convogli diretti a
Budapest in Ungheria, lo scalo giuliano inaugurera domani martedi 6 settembre il primo coliegamento con
il terminal di Dunajska Streda, a sud di Bratislava.

Il servizio nasce da un progetto di Msc (Mediterranean shipping company), sviluppato con Metrans, uno
degli operatori ferroviari di riferimento proprio per I'Est europeo. In meno di 24 ore il treno, che all'inizio
avra cadenza settimanale, raggiungera I'hub di Dunajska Streda, dal quale si sviluppa il netwark ferrovia-
rio di Metrans, e da cui & possibile raggiungere anche ia Repubblica Ceca.
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L'Informatore Navale

S| RAFFORZANO | COLLEGAMENTI FERROVIARI TRA LO
SCALO TRIESTINO E L’'EST EUROPA

AL VIA IL PRIMO TRENO PER LA SLOVACCHIA

Trieste, 5 settembre 2016 - Si amplia il ventaglio delle destinazioni [lerroviarie che
collegano il Porto di Trieste all’'Est Europa. Dopo il recente aumento dei convogli
diretti a Budapest, in Ungheria, diventati cinque alla settimana, lo scalo avra il primo
ed al momento unico collegamento con la Slovacchia: martedi 6 settembre partira un
nuovo trena verso il terminal di Dunajska Streda, situato a sud di Bratislava.

Il servizio nasce da un progetto di MSC (Mediterranean shipping company), sviluppato
con Metrans, uno degli operatori ferroviari di riferimento proprio per I'Est europeo.

In meno di 24 ore il treno, che all'inizio avra cadenza settimanale, raggiungera 1'hub
di Dunajskd Sireda, dal quale si sviluppa il network ferroviario di Metrans, e da cuj &
possibile raggiungere anche la Repubblica Ceca.

1l nuovo collegamento é particolarmente importante perché va a rafforzare i servizi
ferroviari con il mercato di riferimento per il tralfico container geslilo da Trieste
Marine Terminal al Molo VIl e rappresentate dall’Europa Centrale e Orientale.
L'obiettivo del progetto, infatli, resta guello di aumentare la frequenza dei trem
nell'ottica di uno sviluppo costante del mercato internazionale e dei relativi traffici.

Osserva il commissario D'Agostino: "Questo nuovo servizio dimostra come Trieste stia
rinascendo proprio grazie agl investimenti nel settore ferroviario. Nessun altro scalo
italiano ha tale vocazione internazionale e pud proporsi con eguale forza verso
Vestero”,
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Uomini e Trasporti

Il Porto di Venezia organizza progetto formativo per le
aziende di logistica

5 settembre 2016

Con il workshop dal titolo "La logistica da costo a vantaggio competitivo” ha
preso avvio il progetto di formazione sulla logistica del CFLI, Ente di
formazione del Parlo di Venezia geslito in partnership con Manpower, FAI
Venelo, IFOA e Conlindustria Venezia

Il progetto, che ha avuto un finanziamento di 300.000 euro della Regione
Venelo tramite il Fondo Sociale Europeo, prevede 1622 ore di formazione, 2
percorsi di consulenza e 3 Workshop con destinatari lavoratori e titolari di
imprese logistiche (spedizionieri, terminal portuali, autolrasportatori, agenti
marittimi} ma anche di imprese di produzione che si gestiscono {a ogistica in
proprio. L'attivita formativa proposta intende fornire agl operatori logistici le
competenze tecniche e managenal. trasversali, necessarie per gestire tali
nuove richieste del mercato.

Sono gia 66 le aziende che hanno aderito al progetto e 885 i lavoratori
coinvolti che riceveranno una formazione specifica in uno dei settorn trainanti

dell'economia, vista la grande propensione all'export delle imprese italiane e
nordestine in particolare
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Ansa

Porti: Genova, sindacati si dimettono da Comitato
"Tutte le scelte fatte arrivano a Roma e i tempi si dilatano”
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(ANSA) - GENOVA, 5 SET - Hanno scelto la strada delle dimissioni in massa i rappre-
sentanti dei sindacati all'interno del Comitato portuale di Genova per dare un segnale
sulla necessita che questa istituzione abbia la giusta valorizzazione.

“Continuare con questa burocrazia in Comitato senza parlare di sviluppo del porto non &
piu possibile - dice il segretario della Cisl Trasporti, Ettore Torzetti- noi abbiamo bisogno
di dare prospettive ai lavoratori e alle lavoratrici @ chiarezza sugli investimenti. Ci dimet-
tiamo per dare un segnale forte”. In Comitato, dicono i sindacati, "non si decide piu nulla,
tutte le scelte fatte arrivano a Roma e i tempi si dilatano". "E una scelta che abbiamo
maturato da alcuni giorni - spiega Giacomo Santoro, segretario Cgil Trasporti - perché il
Comitato & uno strumento importante ma ultimamente il liveillo si & abbassato.

Noi qui abbiamo risolto tanti problemi, fatto ragionamenti importanti per il futuro della cit-
ta ma, ormai, si & raggiunta una eccessiva burocratizzazione. |l comitato deve essere
anche uno strumento di indirizzo politico e noi lanciamo un grido di allarme perché la
portualita deve avere uno strumento che funzioni, anche in base alla nuova riforma".

Quello dei sindacati & un grido d'allarme, ma nulla ha a che vedere con la situazione di
commissariamento in atto in attesa di un nuovo presidente anche alla luce della riforma.
"Noi abbiamo presa questa decisione per accendere i riflettori su una condizione troppo
statica del porto genovese - sottolinea Roberto Gulli, segretario Uiltrasporti - nonostante
l'impegno del commissario, 'ammiraglio Pettorino".
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The Medi Telegraph

Genovaq, | sindacati si dimetto-
no dal comitato portuaie

Genova - «Iroppa burocrazia, cosi lo scalo muore». || comitato &
ancora in corso e adesso la discussione & sulla proroga delle con-
cessioni chiesta da tre terminal.

Genova - Questo pomeriggio Filt Cgil, Fit Cisl, Uiltrasporti Liguria si sono dimesse
dal Comitato Portuale genovese. Lo annuncia una nota dei sindacati a comi-
fato portuale in corso. «A fronte dell’atteggiamento di chiusura che vige
all'inferno di alcuni organismi dello scalo di Genova, i membri sindacali del
Comitato portuale hanno deciso unitariamente di prendere le distanze da una
mancata operativitd che determina un blocco decisionale che rischia - di foi-
to - di fermare atii amministrativi € investimentin,

Oggi a Palazzo San Giorgio si vota la proroga delle concessioni chiesta da tre
terminalisti: Spinelli, terminal San Giorgio e Sech.

| sindacati scrivono ancora: «Non accetteremo mai che il Porto di Genova resti
in balia di una burocratizzazione sproporzionata che non sa dare valore al la-
voro. In alcuni casi si verificano interpretazioni resiritiive delle norme che posso-
no letteralmente bloccare 1o sviluppo del porto di Genova. Interpretazioni che
non vengono elaborate in altri porti. Non possicmo permetterci procedure
amministrative lente che esaltano solo la burocrazian,
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Ansa

Porti: Genova, comitato approva concessioni ridimensionate

Decisioni inviate al ministero
05 setiembre, 19:56

(ANSA) - GENOVA, 5 SET - 10 anni al Terminal San Giorgio, 25 al Terminal Sech e 34 al Gruppo
Spinelli: sono queste le concessioni che il Comitato Portuale ha approvato oggi all'unanimita e
che risultano fortemente ridimensionate rispetto alle richieste presentate. Un'istruttoria redatta
dalla struttura tecnica dell'Autorita Portuale di Genova e relativa alla prosecuzione delle conces-
sioni in scadenza nel 2020 di alcuni terminalisti, che ora sara trasmessa al Ministero dei Traspor-
ti. "Dopo una dettagliata analisi dei piani di impresa e verificate le integrazioni chieste ai propo-
nenti - spiega una nota - 'Autorita Portuale ha predisposto uno schema che assegna i terminal in
scadenza. L'istruttoria durata oltre un anno, cosi come deciso dal Comitato, & stata trasmessa al
Ministero insieme alla delibera di approvazione nonostante il parere negativo del Collegio dei Re-
visori dei Conti. Detto parere sara comunque allegato alla documentazione e affiancato dalla rela-
zione della stessa Autorita Portuale che rivendica la piena legittimita e la piena opportunita della
delibera”. In apertura di Comitato il commissario Giovanni Pettorino ha ricevuto una delegazione
di dipendenti di Hanjin ltaly, dichiarando a nome di tutti i membri la massima vicinanza rispetio
alla delicata vertenza sindacale che si sta aprendo per la difesa del posto di lavoro.
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Il Sole 24 Ore

Porti
A Genova sindacati fuori dal comitato

Si sono dimesse i sindacati presenti nel
comitalo porluale della port Authorily di
Genova. Nel mirino la burocrazia dell'
organismo che sara abolito con la riforma in
vigore dal 15 seftembre ma che rischia di
avere una proroga richiesta dalla Regione
Liguria. leri il comitato ha approvato la
prosecuzione {con proragheda 10 a 34 anni)
delle concessioni in scadenza ne! 2020 di
alcuni lerminalisti. Lo scalo segna un calo del
3.2% dei traffici nei pimi 7 mesi del 2016.
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The Medi Telegraph

Genova, approvata o
proroga delle concessioni

Genova - L'ulfimo comitato portuale da il via libera all’unanimitd.

Genova - Approvate all’'unanimitd le richieste delle tre proroghe delle conces-
sioni per il Sech, Spinelli e San Giorgio. La decisione & stata presa poco fa dal
comitato portuale di Genova.

Polemica con i revisori dei conti; si sono dimessi dall’ultimo comitaio porfuale
tutti i componenti dei sindacati.
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Il Secolo XIX

TENSIONE IN COMITATO
Porto di Genova,
ok alle concessioni
Ma Pettorino

ora vuole lasciare

GENOVA. Cé voluto pid di un anno,

ma alla fine nell'ultimo comitato
rtuale dellastoria

i terminalisti hanno portato a casa

la proraga delle concessiond.

E il via libera all'allungamento &
arrivato all'unanimitd; tutti hanno
votato a favore. Ma Pultima riunio-
ne non & filata via liscia; accuse ai

revisori, risposte piccate e l'addiodi
Pettarino N

GALLOTTI: QUARATI »~ 13

E1SINDACATI SIDIMETTONO IN POLEMICA: «TROPPA BUROCCRAZIA»

Concessioni, proroghe con rissa

Tensione nell'ultimo comitato portuale di Genova: i revisori si oppongono

ILCASO

SIMONE GALLOTTI

GENOVA. ¢ voluto pit di un
annn, ma alla fine nelfultimo

GMitatopo. qlc'dcll.}sto_riq
i terminalisti
annoportatoacasalaproro-

ga delle concessioni.

E il via libera allallunga-
mento é arrivato all'unanimi-
ta; tutti hanno votato a favo-
re. Mal'ultima riunione non é
filata vialiscia: accuseai revi-
sori, risposte piccate e il di-

0 di addio di Pettor_ino
'Irewqo-
n. append inizia fa discussio-

ne, mettono inchiaro che non
hanno cambiatoidea rispetto
a quanto scritto alla vigilia; é
una decisione illegittima
quelladiprorogare le conces-
sioni. E qui si scatena il putife-
ric. Pettorine ¢ suomo di Sta-
tos e dice di non eessere pre-
occupato. ma addeloratos. |1

COMIMISSaro-ammragio vi-
ra sul personale, mettendo
'accento sulla sofferenza di
dover portare avanti una de-
cisione contro la volonta dei
revisori: «Per me e un atto di
forza - dice I'ammiraglic co-
me raccontano alcunideipar-
tecipanti al comitatoportuale
- &un atto di forza contro me
stesso, ma il perto non pud
aspettares. Un passaggio ne-
cessario dungque: «Vado con-
trolamiaetica, madevofareil
bene del porto di Genovas.
Non solo: il commissario va
oltre, quasi spera che questo
ultimo atto, il via libera alle
proroghe ai tre terminalisti,
coincida con il termine della

sua_esperienza in [N
«Conl'attodioggila

mia esperienza gui pud defi-
nirsi ampiamente conclusa -
dice in modo accoratoe nella
riunione -Orailcommissaria-
mento si pud dire concluso ¢
tocca ad una nuova presiden-
zache ahbia agibilita politica:
spero sia il mio ultimo comi-
tatos, Poi tocca ai sindacati;

Torzetti(Cisl ) parfadisunasi-
tuaziene diventataincontrol -
labiles, Ascheri{Cgil)fail con-
fronto con i porti vicini edove
le concessioni sono state date
senza problemi» e i! console
delia Culmyv Benvenuti parla
di erischio far west che non
c'e, sempre che qualcuno non
lo voglia creares. Il riferimen-
to nemmenao troppo velato &
ai revisori. E la tensione ha
continualo a montare per ful-
ta la riunione, sino al culmine
delle dimissioni in massa dei
tre rappresentanti sindacali
dal comitato, Gesto simboli-
cu, vistoche sard l'ultimo del-
I'era delle Autorita portuali
chesistannotrasformandoin
Autoritd di sistema, ma co-
munque di depuncia contro
sla buracraziache immeobiliz-
zail portor, Oralaproroga sa-
ra inviata al ministero per
I'approvazione definitiva; ol-
tre alla contestata delibera, a
Roma finiranno anche alin
due aliegati: il primoé&il pare-
rc negativo del revisor, il se-
condo sono le contro dedu-

ROE

wehie abdxirartaaciy

6/9/2016

RASSEGNA STAMPA



zioni? perche a
palazzo 5an Giorgto rivendi-
cano «a piena legictimitae la
iena opportunita della deli-
ras, Cosi al Terminal San
Giorgio saranno assegnati 10
annidi ulieriore concessione,
25 al Terminal Sech e 34 al
Gruppo Spinelli. L'allunga-
mento partira dal 2020conla
scadenza dellattvale perio-
do. Il ministero dard quasi
certamenteil vialibera,anche
seirevisori hanno gid annun-
ciatoche chiamerannoincau-

sala Corte dei Conti suguesta
decisione che
purta la firma d pettonino ¢

soprattutio di Sandro Carena,
Fatgale segretario generale
di Palarzo San Giorgio

I privati complessivamente
prevedono investimenti per
340 miliani che ora potranno
essere sblpccati,
www [Demodit ptograph g
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LE CARTE AL MINISTERO

Ultimo passaggio
a Roma,
poi sbloccati
investimenti
per 340 milioni

iltarminal Sech del porto di Genova PALOSIRD
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Ferpress

Genova: cresce il traffico passeggeri, +10,7% nei primi sette mesi
del 2016

(FERPRESS) - Genova, 5 SET - Cresce il traffico passeggeri del Porto di Genova, con oltre 1,5
milioni di unita nei primi sette mesi del 2016 e un aumento del 10,7 per cento rispetto allo stesso
periodo del 2015. Lo annuncia il Porto di Genova attraverso un comunicato stampa.

Particolarmente positivo il settore crociere, con 528.090 passeggeri tra gennaio e luglio: il 20,7 per

cento in pil rispetto allo stesso periodo dell’anno scorso grazie soprattutto a un luglio da +69 per
cento.

[dc]Bene i traghetti, con 985.723 passeggeri nei primi sette mesi (+6,0 per cento rispeito al 2015,

+1,6 per cento sul mese). Nel 2016, il dato aggiornato al 31 luglio ammonta quindi a 1.513.813 pas-
seggeri.
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Ansa

Porti: Genova, calano oli minerali perso 1 min di tonnellate

| traffici fanno segnare un -12%
05 settembre, 20:48

(ANSA) - GENOVA, 5 SET - E a causa del forte calo degli oli minerali (-12,2%) che nei primi sette
mesi del 2016 si & registrato il segno meno ai traffici del Porto di Genova. Un dato negativo nono-
stante la stabilita della movimentazione container (-0,7%) e I'aumento del traffico siderurgico
(+12,9%).

Nel dettaglio, i prodotti siderurgici movimentati sulle banchine genovesi ammontano a 309 mila
tonnellate nel mese di luglio (+52%) pari a 1,73 milioni di tonnellate nei primi sette mesi (+12,9%
sullo stesso periode dell'anno scorso). | container trattati nei primi sette mesi sono stati 1.331.792
teu, lo 0,7% in meno rispetio allo stesso periodo del 2015, che era stato I'anno del record storico,
per lo pit dovuto alla contrazione del 4,7% del solo mese di luglio. In calo gli altri generi merceo-
logici, per un impatto complessivo nei primi sette mesi del -3,2% sul totale generale delle merci
trattate a 29,686 milioni di tonnellate contro le 30,673 dello scorso anno. In forte crescita il traffico
passeggeri, che ha segnato oltre 1,5 milioni di unita nei primi sette mesi del 2016 e un aumento
del 10,7% rispetto allo stesso periodo del 2015. Particolarmente positivo il setiore crociere, con
528.090 passeggetri tra gennaio e luglio: il 20,7% in piu rispetto allo stesso periodo dell'anno scor-
so grazie soprattutto a un luglio da +69%. Bene i traghetti, con 985.723 passeggeri nei primi sette
mesi (+6,0% rispetto al 2015, +1,6% sul mese).
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Ferpress

Ravenna: al via interventi di ristrutturazione stradale nell’aerea
portuale per oltre 1 min

(FERPRESS) — Ravenna, 5 SET — Dal 12 settembre 'area portuale di Ravenna sara inte-
ressata da una serie di interventi di ristrutturazione stradale per un ammontare di
1milione600mila euro. Lo annuncia in un comunicato stampa il Comune.

L’intervento complessivo prevede, nell’arco di circa 14 mesi: il rifacimento del ponte su via Classi-
cana, la sistemazione di via Darsena San Vitale nel tratto sotto il cavalcavia e di aitre strade limitro-
fe, il rifacimento di una parte delle linee fognarie in via Darsena san Vitale, a integrazione delle esi-
stenti al fine di migliorare e potenziare la capacita di smaltimento delle acque meteoriche, e la rein-
stallazione dell’impianto di pubblica illuminazione sul ponte

In vista della chiusura della Classicana, misura necessaria per realizzare la demolizione
dell'esistente e la costruzione del nuovo ponte, verranno realizzati — tra la meta di settem-
bre e la meta di ottobre — i lavori finalizzati a rendere idonei quelli che verranno provviso-
riamente indicati quali percorsi alternativi, prevedendo la creazione di una rotatoria in via
Darsena San Vitale con new jersey, I'eliminazione di aiuole spartitraffico per consentire il
doppio senso di circolazione e l'installazione di segnaletica verticale.

La nuova viabilitd provvisoria sara percorribile quindi da meta ottobre a giugno prossimo,
in concomitanza con gli interventi principali, tra cui il rifacimento del ponte, che sara costi-
tuito di una unica campata in struttura mista acciaio calcestruzzo e avra una sezione stra-
dale con due corsie per ogni senso di marcia, per una larghezza complessiva 20 metri.
Gli interventi saranno a cura dell'impresa Brussi costruzioni di Nervesa della Battaglia (TV)
che si & aggiudicata I'appalto.

6/9/2016 RASSEGNA STAMPA



Il Tirreno
CROCIERE » L'ESERCITO DEI TURISTI FUORISTAGIONE
Venti navi in 4 giorni
ettembre record,
e boom fino a Natale

Agosto super anche per i traghetti: la paura del terrorismo
e le opzioni low cost ridisegnano le scelte dei vacanzieri

tuali... razinne nel bimestre estive, ¢ per conlo projicdn B irene o si

diMauro Zucchelll & vero che fino a fine giugnn | Jimitaunn o fose un giro bow cost
» LIVORND PIENOME [NOTTOBRE  dali ufTiciali ndi- nedla citta dove fanno scaln. E
I in ottolne? Fra ackata gid  covann che S0l €D 80-  gual a dimenticare cheamrivaa

Maucehd fine delle vacanee, sot-
ta il sohe delle bve bt il belbo
t adesso. Basta guardare quel
che promette questa seitimae
na. dnmani saranno in porto
cingue navi da crncicta. glove-
dh ne sonao atiese sei. alre cin-
fue lindomani piiquaitro sa-
bato prassimn. Tradotto: vent
arrivi nel @m di appena quante
tn giorni.

F pni: & vera che oells prossi.
ma settimtana le bove boat sl ad-
densann soln su ginvedi 15
(cinque), ma nel glorni succes-
sivi £ ancnea un alledlamen e

hene lo senrsn annn con due
ari giveni 4enza bove hoat, ma
guestanno finirh apceora me-
glie: ciascuno dei 31 ginenl ha
in preventivo larrivo di alme-
nouna nave da crociera. Perfl-
no gli ultimi due mesi conti-
nuazo a contrassegnat e dl ami-
vi il calendarios in novembre
raaty ¢k ginetn vooto fino al 20
{eceerion fatta peri™1, il 14 il
th @ in dicembne praticamen-
el mctd delle giomace vedra
crovettati in parto. Negli anni
precedentiintutiodicembrosi
etann [aite vive tott'at piie 3-4

stenuta s ma al di sotin del
%,

Ncancllone parla i 417 arri-
vi nellarce dei dodiei nresd det
2016 valgnnn circa AXImils va.
careiert, e, resta ancor
distante ko standard del bicn-
nin d'aro anaeno al miliane di
crncerisil - con il 2011 chiusn
con SB2mila wrfl o il 2012
con 1.037 844 - ma tnma a os-
sone a portatas di panne il datn
2000 m22mita), dopo il pata-
trac che avesa pasliato Livasin
a perdere per strada 140 del-
L progrria clientela taristica In

hanchina s un escrcito di pas-
sepged ma anche un repaimen-
100 di membiri dell’equipaggin
centinnin e centinala di perso-
ne chie nvviamenie nnn hanno
da fare escursiond mp ut'al
I'llil una capating o term, T qui
| mercatonl quale Livorna put
strizram 'ncchin: wenza ennda-
re guantd hanno gid visto una,
due. tre yolie In Terme di Pisa o
il Campanile d| Gloto e chie-
dnno solo qualorsa di numao,
qualcosa di inconsueto, fuori
daile solile cannline gid visie,
«Jl st mercatn & costitui-

di etncedsil sulle banchine - navi, guest'anno siame al dop-  appenaducannt., 10 sopratlul-
wornesi . In cifre; cingue navi pio deli'anno dei record. O sl cosl TANTITURISTI 1o daclienie-
mercoledi 21. sol {l glormn se- X112, con pils di un milione di  Spicgano gl addetiiai lavori 13 america-

guenle ¢ altreitandi it senendi
23, anche nells coda del nie-
s non va male; cingue anivi
sla marteddh 27 che giovedi 29,
quatira inveee mepenlcd 28,
insamema, un sottemine co-
ME [HIN S ' erEno mal visti
ben 61 nav Taranna rxppa sul-
le urstge banehine. Mer capired:
bisogna arrivase addirftiura al
& nnvemwe per senvare un
giorno In cud nel nosto pono

crocerist. Potrebhe essere una
svalla imporianic non solo dal
punto di vista delle guantita:
potrehbe, cind, osscre il segnn
che si “spalma® anche in hassa
suigione il flussn del turismn
delle craciere.

T da aggiungere che in ago-
stn dalla e dell"wvviawore
hanno visto entrare ¢ uscire
dal porin 58 navl. Esaltameste
quante s¢ Ne conteranna in ot-

che non si erano mai visti coxl
tanti tristi in cttd come
questannn, eome  dpelonn
operatar} ¢ nrganizzazinnd di
categoria, Potrebhe exsere el
fettn deglt attentadl Bsis aul fran-
cesiz wi sentirebdwero plis sicurd
a fare le vacanze in lilla pib
chie aseeglions una delle spiig-
gedl casa propria.
Maquestaduna ragione che
vale per | cuginl d'Olwralpe. B

i, tedesea e
agnidae,

ice Faluirio
Mazzed, re-
spomsablbe
operative
d&cl‘r‘a Poito
di Livneno Ko, «Ma la poten-
Hdalita di cspansione & cnorme
anche sul merealn inteni:
pensi al [attoche ln kaliasolo )
6% dt chi [ sz seeglie di

non sia schedulata b presenea tobre ~ glialtn? Gli operatng delscua- - spendetlainuna crocicrae,
di almeno uno nave da crocie-  Lafningrafiadei datircali di-  1e fanno rlevare che it pubbli- LATERZAVACANZA
ra. I pensare chee lo worsa an- - ce chie finn a lulto agnsio e oo delle crociene s @ ampliatn Scelgonn il feori slaginnei ri-

na sk erano coedati 4 gori vuo-
Li gia in settembre 41 2,0112.0
2 eil 2h). Al tirar delle somme,

=
a fine mese samnno state bl ke dell’anno precsdente. U babo - frej ennd con pitr atienzionc. cereapdn o jnventarsi la lesza ii
navida croclerache hannofar- & hen pit fone se misuriamin i g ) oon L crpud vacanza dell'anna dopo i ma- B
Lo tappa gqui da nni itme Ione st quasi 88Smils emcerisd. T e e rispar- redestate o b setfimana blan. 4
tani dafle K3 arrivate nel'ago-  nel pml oto mesidiquest'an- o, 1ot pscnrsioni: sceo per- €8 d’liverna. econ una breve 3
slo 2011 nnelscliembre proce-  No, Notl avevann faggiunta ne:  ay [ st in nnrto age SOCIER autunnale imvece di 3
dente. teordlamnel perd che anche | A7dmila dodici mesi 0000 1 bumero d quanti Maldive. PubhelaCuba. g
era dal maggio di e sopi 1 prinw, o percentuale bun'lm- yupiino be escumsioni defle | O oeehi fisd sulle crociene 3
che non si arrivava ai livelli a1+ pennatadel 170%: una aceele- oranii apenzic o sl apranglany  Tschismodi farclperderedivi- |3

6/9/2016

banchine livemesi hannonspi-
tatey 261 dove b, i L1 I
piu rispetio allo stesso periosdo

armai da anal al celo swdin
cheeil pils tanassatn dalla crisi
e per slangashs s & abituate a

sparmiost a caccla di prezz
Inw cont, Ma, per mginni oppa-
ste. I'ideavale anche perchi sia

RASSEGNA STAMPA



- segue

sta Yaltra metd del mcreain
prusargmreri i trayghetel. Eppure
SH7mila sy sharcau e im-
bareati ned sodo mese df agnain
sui traghetti dircttdin Sar h]
o i Corsica of dportano indie-
tro ol rindo  d'ors  di
quest'ambirivieni fa | nostn
scaln ¢ quelli di Olbia, Gollo
Aranci e Bastia.

TRAGHETTI D'ORO
Per ritrovare un apasio cos)
Increscitadel18%
il traffico passeggeri
diretto verso

SardegnaeCorsica

Un fofta gruppo dl turist) sharca da una nrve da crodera

bisogna tnnate all'indictro di

sl anea: o quell‘agasto 2000 in

cui it porin di Livornn ha hatta-

w opn recond o passepueed (ol

tre duc milinni ¢ mozzn soln

quctll pariti dalla suzione tra-

ghiti). Quest'anno - con b nn-
vita dellingres-

so di un colnsso

come Grimaldt

all mealn -

primi otio mesi

hasin Bittn regi-
strare  unimn-
pennaia del
18% che o fard
tornage al di sn-
pra delin soplia-simbolo dei
dtic milioni di uuist via ra-
ghettn. Come dal 20605 al 2011,
prima delteacallo,

La paura del wermonismn isla-
mico & dicuo le quinie di gue-
510 boom: nnn ha influitn sulle

crociere nel Meliterraneo per
ché ke compagnle hanne comi-
nuatn a3 programmare fe par
enee ma corregpendo le inte
(e spostandole dal Nord Africa
a Malm o Grecial. Ma hainflul-
o parecchio sulle seel e del va-
canderi. altro che settimana
tn mare in Tunisia o a
Sharm ¢l Sheik, macchd Tur-
chin, meglin [a Sardegna, Feon
che i ighetti kanno fatio se-
frure unagmsto rocornd

1014

artain

RASSEGNA STAMPA



- segue

=4
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Ferpress

Marche: rimodulato Accordo di programma per dragaggi aree
portuali di Ancona, Fano, Numana e Civitanova

(FERPRESS) — Ancona, 5 SET — La Giunta regionale delle Marche, su proposta dell’assessore An-
na Casini, ha approvato la rimodulazione dell’ Accordo di Programma per i dragaggi e lo sviluppo
sostenibile delle aree portuali presenti nelle Marche. Lo annuncia in una nota la Regione.

1l documento dovra essere sottoscritto dall’ Autoritd Portuale di Ancona, dall’Ispra, dai Comuni di
Civitanova Marche, Numana e Fano. Per la realizzazione delle disposizione sono stanziati sempre

dalla Regione 3.063.664 euro. In totale i soggetti coinvolti contribuiranno per una somma di
16.864.000 euro.

“Con questo provvedimento — spiega 1’assessore Casini — potremo completare la realizzazione della
vasca di colmata all’interno dell’area portuale di Ancona. In questo modo daremo attuazione agli
interventi di messa in sicurezza ¢ bonifica delle aree portuali marchigiane favorendo una gestione
integrata ambientalmente compatibile dei sedimenti rimossi attraverso la valorizzazione degli stessi,
per interventi di ripascimento, recupero delle frazioni sabbiose e refluimento in casse di colmata”.

Con I’ Accordo dunque si promuove la conclusione della redazione di studi e degli atti per la proget-
tazione e realizzazione degli interventi di dragaggio, I’approfondimento dei fondali dei porti di An-
cona, Fano, Numana e Civitanova e per la progettazione e realizzazione del consolidamento dei
piazzali a riempimento avvenuto della cassa di colmata realizzata nel porto di Ancona.
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Informazioni Marittime

Porto di Napoli, accordo Conateco-Fai

Dopo il fermo degli autotrasportatori del porto di Napoli, in “riposo” dopo le
file estenuanti delle ultime settimane, Fai-Conftrasporto e Conateco, la societa
che gestisce il principale terminal container dello scalo, hanno raggiunto un ac-
cordo “meritevole di attenzione” che verra confermato nei dettagli nei prossimi
giorni, probabilmente domani nella riunione del Fai presso I'Autoritd portuale

Messa in uso di tre carrelli per 'export

. Gestione dei lotti: i container “multipli”, che appartengono ad uno stesso armatore, vengono
depositati al terminal Soteco

. Nuovo orario settimanale: dalle 7 alle 22, fino alle 24 come fuori orario
. Apertura “in via sperimentale” della giornata di sabato, dalle 6 alle 12

. Conateco si impegnera a rivisitare 1""'equipment” del terminal, in linea con il piano industria-
le, entro I'anno

Possibilita di verificare via web lo stato dei containenitori in import

Istituzione di un tavolo di monitoraggio

6/9/2016 RASSEGNA STAMPA



La Sicilia Web

Anello ferroviario e antiterrorismo caos nella zona
del porto a Palermo

Le limitazioni al traffico per la ripresa dei lavori e i controlli di sicurezza per gli imbarchi
hanno mandato in titt tutta I' area. Sit-in di residenti e commercianti

PALERMO - Da oggi transitare in via

Francesco Crispi davanli al porta a Palermo

sara ancora piu complicato per le nuove

limitazioni alla viabilita, Sona in azione le gru e

le trivelle per la prosecuzione dei lavan per I’

anello ferroviario e del colleliore fognarig.

Ulteriore disagio cha st unisce alle operazioni

di imbarco delle navi dopo che e stato

innalzato il hivello di sicurezza antilerrorismo.

Protestano i residenti e i commercianti della

zona. Si sono riunit nell’ associazione “"Aman

cantiari" e oggi sono scesi in strada con

relativo sit-in per protestare, La manifestazione

& scaltala dopo I' applicazione dell’ ordinanza

comunale che istituisce il divieto di sosta e

fermata lungo lo stradone che cosleggia ' area

portuale, nel giorno in cul pare il maxicantiere

e i lavori della Tecnis, finalizzati al

polenziamento della metra cittadina con nuove

fermate. Chiuso al traffico anche il tratto di via

Crispi, lalo mante, compreso tra via Gerbasi e

via Balmonte, anche per 'migrare’ una linea d'

alta tensione. Presidio dei commercianti,

dunque, e carelh al collo con i quali - forh pure

di un esposto - denunciano il "tranello

ferroviario: 700 metn costati finora 170 miliom,

per un' opara ancora in gran parte

irrealizzata”, e la "connivenza tra Tecnis e

amministrazione cha autorizza varianli e finanziamentl milionari per un' opera che non va avanil
provocando solo danni alla salute def ciitadini®;, una ulteriore espansione del cantiere, insomma, "senza
che non siano uitimati i lavon nell’ area gia occupata. "una estensione del termini per il completamento
dall' opera” & "una lievitazione dei cosli da 76 milioni a 172 milioni®, affermano.
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Libero.it

Palermo: Autorita portuale, due nuovi varchi ma
controlli vanno fatti

Palermo, 5 set. (AdnKronos) - "Apriremo due
nuovi varchi @ aumenteramo il persanale ma i
controlli per la sicurezza vanni fatti cosi come
disposti dal ministero dell' Interna”, |l
praesidente dell' Autonla portuale di Palermo
Vincenzo Cannatelia commenta cosi all’
Adnkronos le polemiche sul caos in via
Francesco Crispi dopo ' innalzamenio del
livello di sicurezza antiterrorismo nell’ ambilo
dei controlli agli imbarchi. Una situazione
aggravata dai cantieri dell’ anello ferroviario su
via Amari e dall' apertura di ogg! di un nuavo
cantiere della Tecnis che ha portato alla
chiusura del lato monte di via Crispt, tra via
Gerbasi e via Belmonte. Commaercianti e
residenti, riuniti nell' associazione "Amari
cantier, guesla matiina sono scesl in piazza
per protestare, mentre il Comune ha firmato
un’ ordinanza che impone il divieto di sosta e
di fermata lungo la strada che costeggia il
porto. "Domani abbiamo una riunione
operativa con tulli i soggeltl interassati -
aggiunge Cannatella - e a breve apriremo i
nuovi varchi®. Si lratta del varco su via Patti
"che sara dedicato agli autocarri che devano
imbarcare su Tirrenia e Grimaldi, e quello su
via Cristofaro Colombo® spiega |l presidente
dell' Autorita portuale che, su via Patti.
chiedera al Comune di islituire delle zone di divielo di sosta. |l varco di via Amari sara cosl 'riservalo’
alle sole autovetiure e I' Autorita portuale ceeard una corsia nella zona di parcheggio per evitare la code.

| varchi saranno aperii dalle & alle 22. "Distribuirerno il traffico su tre varchi anzich@ uno e aumenteremo
il personale” canclude.
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La Repubblica

Strada chiusa, anzi no il pasticcio di via Crispi nuovi
sensi da domani

It Comune accusa la Tecnis: "Segnaletica fuor tempo" Oggi I' ordinanza che raddoppia
gli ingressi al porto

GIORGIO RUTA Dopo settimane di annunci e

polamiche la chiusura di via Francesco Crispi

slitta @ domani. Nessun dietrofront, garantisce

il Comune che punta il dito contro la Tecnis:

«Non ha posizionalio i cartelli stradali in

tempon, Stamattina inlanto sara firmata I

ordinanza che snatllira it traffico in entrata al

perto: gli eccessi saranno raddoppiatt e in via

Crispi non si tovrebbera pil creare le code e

gli ingorghi dei giorni scorsi.

leri mattina gli operal hanno messo la

segnaletica e hannao tracciato le nuove strisce

orizzontali. Da domani, salvo allri

cambiamenti, chi andra da plazza della Pace

verso piazza XIli Vittime deviera nella

carreggiata lalo mare che saré a doppio

senso, dall' ingrasso dal molo Santa Lucia fino

gll' altezza di via Emerico Aman.

Per I' assessore alla Mobilita Giuste Catania

non ¢’ é staio nessun passo indietro dell’

ammimstrazione, ma il Aspetto di una normale

procedura: «Da quando viene massa la

segnaletica devono passare 48 ore per

infarmare 1 cittadini. C' & soltanio uno

slittamenio causato dalla ditta che non ha

messa i cartelli in ternpo.

Gli ultimi sono slati pasizionati ieri mattina.

Non ¢’ é stata nessuna confusione, I' avremmo avula se avessimo anticipato la chiusura ». Insomma, dal
Camune e anche dalla polizia municipale smentiscono qualsiasi valanta di ritardare I apertura del
cantiere per evitare di congestionare ancora di piu via Crispi, gia ingolfata per i nuovi controlli
antiterrorismo al porto.

L' assessore Catania assicura anche che nen ¢’ @ alcun nesso fra lo slittamento della chiusura dell’
arteria con |' ordinanza sull’ accesso al porto che verra firmata questa mattina. Le nupve misure
serviranno ad alleggerire il traffico dovuto al controlli del parto. Oltre ai due accessi gia esistenti ne
saranno aperti altri due per i mezzi pesanti: quello di via dell’ Arenella per [' imbarco a Grandi navi
veloci e quello di via Patti per Grimaldi e Tirenia,

L' ingrasso di via Amari sara utilizzalo dalla autovetiure, il parcheggio restera attivo e il varco del molo
Santa Lucia sara utilizzato per I' uscita degli autocarn e per i controlli della guardia di finanza,

ul controlli di sicurezza continueranno a essere svolti davant ai cancelli € non dentro - dice il presidenta
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- segue

dell’ Autorita portuale Vincenzo Cannatella - come disposto dal ministero dell’ Interno. Ma abbiamo
rafforzato il personale per valocizzare le operazionl ». Cannatella nelle setimane scorse aveva chiesto
al Comune uno slittamento della chiusura di via Crispi per permettere il rientro, senza problemi, ai
turisti.

leri mattina, comunque, ci sono statl piccoli assaggi di quello che succedera da mercoledi. Dalle nove
gli operai della Tecnis hanno tracciato la linea divisoria. sul latc mare di via Crispi, per regolare il
dopplo senso. E le automaobili, provenienti dalta Cala, hanno percorso il tratio dall' ingresso del porto di
via Amari fino a quello del mole Santa Lucia a senso unico. La coda, dopo pochi minuti, & amrivata a
piazza Xlll vithbme. Clacson, smog e gente infunata. «Sono incolonnata da 20 minuts, arriverd tardi &
lavoro. Spero servano a qualcosa questi lavon, ma sono scetticar, dice Pina Ragusa, sulla sua auto.
Dietro di lei ¢ & Giovanni Sortino che impreca contro il Comune. Reazioni prevedibili per i primi disagi
Come prevedibile, 1a manifestazione del residenti e del commaercianti di via Emerico Amari: «Stamo
infuriati perché chiudono un altro tratto e nella nostra strada e 1 lavori non avanzano. Che senso ha?xs,
dice Francesco Ralfa, presidente dell' assaciazione "Amari canlien”. Polemica anche la presidente di
Confcommercio Palarmo, Patrizia Di Dio. «ll danno all' immagine che sta subendao Palermo con i tunisti
& inimmaginabile e riteniamo che chi ha |a respansabilita giuridica dell’ opera, Tecnis, RFI e alferr,
dabba gia rispandere del gravi danni arrecalins.

©RIPRODUZIONE RISERVATA L' assessore Catania "Quarantotto ore per informare i cittadini eranc
obbligatorie® IL CAOS Aute incolonnate in via Crispl durante i primi lavon per la deviazione. A sinistra le
transenne piazzate ier per la nuova segnaletica.

GIORGIO RUTA
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Giornale di Sicilia

IL RACCONTO. Strettoie e code lunghissime sotta il sole nelle ore di punta in via Crispi. Foro
Italico ostaggio delle ruspe, un cumulo di macerie costeggia villa Giulia

Monta la protesta: «Noi residenti in trappola in casa
nostra»

000 Da un lato i lavori per la realizzazione

de! collettore fognario. dall’ aitro gli interventi

per il proseguimento dell’ anallo ferroviario, in

mezzo lunghe code e rallentamenti che

mandano in tilt la circalazione. Cl vorrebbero

appena dieci minuti per percorrere il tratto che

va da via Crispi fing af Faro ltalico e invece i

lavori in corso rallentano la circolazione e i

cantieri costringono a lunghe atiese in mezzo

al traffica. Nelle gre di punta & caos e si arriva

ad attendere fino a mezz' ora dentro I

abitacolo.

Un percorso di slretiocie a deviazioni che

accompagna gli automobilisti fino a piazza

Vincenzo Tumminello, nei pressi di villa Giulia,

Transenne e segnaietica sono state gia

posizionale e a breve la corsia lato monte di

via Crispt ,nel tralto compreso tra via Gerhasi

e via Principe di Belmonte, verra chiusa a!

tralfico, mentre lungo 1a corsia lalo mare, a

partire da domani, si circolera a doppio senso

di marcia

Qui, la Tecmnis, la sociatd che si occupa dei

lavori per la realizzazione dell' anello

ferraviario, dovra sposlare una linea di alla

tensione della Terna. Dagli uffici della polizia

municipale fanno sapere che, su via Crispi, le

maastranze hanno gia realizzato la segnatetica e posizionato i cordoli catarifrangenti, adesso il
prossimo passo sara la deviazione del traffico veicolare sulla corsia lato mare entro le prossime 48 ore
Vietalo soslare e parcheggiare, dunque, in via Cnspi. L ardinanza dei Comune ha trasformalo la «via
marex» in un asse di soio sconrimento e i problemi non tardano ad acrivare.

Intanto, monlia Ya protesta di resident e commercianti. «Siamo in trappola gid da settimane - spiega
Antonio Ravida, residente di via Crispi - Ira controlli antiterrori smo per I' ingresso al porto a i lavori di
realizzazione dell’ anello ferroviario 1a circolazione é paralizzata. La domenica e caos totale e adesso
non peira che andare peggios.

Visto if flusso di auto che adesso percorrera la corsia lato mare di via Crispi. I' Autoritd portuale sara
cosltreita ad effetivare buona parte dei controlls di sicurezza proprio all’ interno del porto. E a questo
proposito, con molta probabilitd, verranno apertl altri varchl d' ingresso. Disagi inevitabili, anche a causa
di un altro cantiere, quello in via Foro Umberto |, dove le maestranze sono al lavoro per la realizzazone
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Legambiente

«Navi da crociera, limitare emissioni e
inquinamento»

00O Perché le navi da crociera possono
avvelenare Palermo?

Dichiaraziane di Gianfranco Zanna, presidente
regionale di Legambiente Sicilia. «Non &
cerlamenie una navita, Ma ancora una volta o
chiediamo perché le navi da crociera possono
avvelenare Palermo?

Nan riteniamo sia normale che, ollreal gas di
scarico delie auto, si aggiunga anche il fumo
mefilico delle navi. Chi 4 che conlrolla le
emissioni?».
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Corriere di Sciacca

AMBIENTE, ZANNA: "FUMI NAVI CROCIERA
AVVELENANO PALERMO

05/09/2016 18:56 "Non é certamente una
novilad. Ma ancora una volla ci chiediamo
perché le navi da crociera possono avveienare
Palermo?", .o afferma il presidente regionale
di Legambiente Sicilia Gianfranco Zanna in
una nota alla quale & ellegata una folo scattata
alle 11.00 di questia mattina, "quando gia la
zona fra la via Crispi & 1a via Lincoln era
ammarbala da migliaia di aulomobili in fila®.
"Non riteniamo sla normale - ossarva Zanna -
che, oltre ai gas di scarico delle auto, si
aggiunga anche il fumo melilico delle navi. Chi
& che controlla le emissioni? Cosa fa I’ Autorita
portuale in merito? E pi0 che evidente che
oltra alla Zti, alla pedonalizzazione, al tram, é
necessario che il Comune spinga affinché 1
Autaritd portuale vigill sulle emissioni in
atmosfera dei gas di scarico delle navi".
(ANSA).
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Libero.it

Palermo: Legambiente Sicilia, fumi navi crociera
avvelenano citta

Palermo, § set. (AdnKronos) - "Non é
cerlamente una novitd, ma ancora una volta ci
chiediamo perché le navi da crociera possono
avvelenare Palerma?". A chiederlo & il
presidante di Leagambiente Sicilia Gianfranco
Zanna che in una nota mostra la foto del fumo
provenienle da una nave, scaltata alle 11 di
oggi "quando gia la zona fra la via Crispie la
via Lincoln era ammorbala da migliaia di
aulomabili in fila®, Per Zanna, Non & "normale
che, oltre ai gas di scarice delle auto, si
aggiunga anche il fumo mefilico della navi. Chi
e che controlla le emissioni? Cosa fa I" Autonta
portuale in merito? E pid che evidente -
conclude - che oltre alla zti, alla
pedonalizzazione, al tram, & necessaria che il
Comuna spinga affinché I' Autontd portuale
vigili sulle emissioni in atmosfera der gas di
scarico delie navi"
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Corrieredelmezzogiorno.it

Legambiente: «| fumi delle navi da crociera
avvelenano Palermo»

«Non & certamente una novita. Ma ancora una
volla ci chiediamo perché le navi da crociera
possono avvelenare Palermo?». Lo affermail
presidenie regionale di Legambiente Sicilia
Gianfranco Zanna in una nola alla quale &
allegata una foto scattata slle 11 di questa
mattina, aquando gia la zona fra la via Crispi e
la via Lincoln era ammorbata da migliaia di
autamaobill in filas. Problema purtrappo noto
anche in altre citta: i fumi delle navi in porto -
vedi il caso di Napoli - fanno persino peggio
del gla grave inquinamanto automobilistica.
«Non riteniamo sia normale - osserva Zanna -
che, oltre ai gas di scarico delle avlo, si
aggiunga anchae il fumo mefitico delle navi. Chi
£ che controlla le emissioni? Cosa fa I Autorita
portuale in merito? E pid che avidente che
oltre alla Ztl, alla pedonalizzazione, al tram, &
necessario che il Comune spinga affinché |’
Autarithd portuale vigili sulle emissioni in
atmosfera dei gas di scarico delle navin
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Gazzetta del Sud

«Stop ai veleni delle navi da crociera»

«Non & ceftamente una novita, Ma ancora una
volta ci chiediamo perché la navi da croclera
possono avvelenare Palermo?». Lo afferma il
presidente regionale di Legambiente Sicilia,
Gianfranco Zanna, in una nota alla quale &
gllegata una foto scattata alle 11.00 di ieri
mattina, «quando gia la zona fra la via Crispi e
la via Lincoln era ammorbata da migliaia di
automobili in filas, «Non riteniamo sia normale
- ossarva Zanna - che, oltre ai gas di scanco
delle auto, si aggiunga anche il fumo mefitico
delle navi. Chi & cha controlla le emissioni?
Cosa fa I’ Autorita portuale in merito? E pil
che evidente che oltre alla Zil, alla
pedonalizzazione, al tram, & necessario che il
Comune spinga affinché I* Aulonta portuale
vigili sulle emissioni in almosfera dei gas di
scarico delle navin. L' esigenza di controllare
gli scariche delle navi riguarda altre cilta
sicihane.
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Informazioni Marittime

Port Net, sistema digitale per diporto a Viareggio

AL IETEE
2

Semplificare il rapporto tra porto, operatori e diportisti, ridurre carta e burocrazia a vantaggio di opera-
zioni digitali e trasparenti, offrire un accesso migliore e fluido ai servizi offerti dalla pubblica amministra-

zione in banchina. £’ il progetto Port Net presentato agli operatort del porto_di_Viareggio e che entrera
in funzione in via sperimentale fino alla fine dell’anno.

Una rivoluzione digitale che consente allo scalo toscanc di essere tra i primi in Italia ad adottare un siste-
ma di digitalizzazione e un sistema “porto-territorio” tramite una piattaforma tecnologica che permettera
di gestire e semplificare i processi relativi ai tanti servizi offerti per le banchine pubbliche (accosto per
lavori, richieste di ormeggio, informazioni, colennine informatizzate, totem informativi generali nelle dar-
sene). 1l progetto & promosso dall’Autoritd portuaie Regionale in collaborazione con la Capitaneria di Por-
to di Viareggio, grazie ad un finanziamento della Regione Toscana e si avvale del supporto tecnico di Na-
vigo, societa di servizi e rete di aziende di nautica da diporto della Toscana.

Meno carta, pid servizi, piu trasparenza ed efficienza: sono questi gli obiettivi presi in considerazione nel-
la predisposizione della piattaforma tecnologica il cui uso andra ad interessare e coinvolgere diversi sog-
getti che si servono, operano o devaono avere un‘interfaccia con il porto. A partire dagli utenti finali della
supply chain - i diportisti - che non potranno che avere benefici dalle innovazioni che permetteranno di
operare on line anche da bordo per I'accesso alle banchine. Ma il cambiamento riguarda l'intero sistema
di aziende che ruotano intorno al porto: cantieri di produzione e di refit, imprese di prodotti di indotto
(ricambi, riparazioni, manutenzione), operatori portuali della gestione e prenctazione dei posti barca, as-
sistenza e supporte nella nautica da diporto (agenzie marittime, supplyer, pulizie, rifornimento, sicurez-
za).

Le novitad interessano ovviamente anche I'Autorita portuale che ha promosso it progetto come soggetto
competente sulle aree demaniali marittime e quale erogatore di servizi e fondamentale canale. per lo svol-
gimento delle attivita (documenti per le capitanerie e per la stesso ente regionale); la Capitaneria di Porto
che & l'ente competente in materia di sicurezza della navigazione, di rilascio delle autorizzazioni relative
agli approdi e di polizia marittima, il M1IC (Mobility Information Integration Center) della Regione Toscana
quale fornitore delle informazioni sul traffico.

Dal mese di ottobre, il sistema sara completamente operativo (affiancando operazioni cartacee a quelle
digitali) ed & stata prevista una fase di sperimentazione e adattamento che durera sino al 31 dicembre
2016. Durante questo periodo saranno comunicate a tutti gli operatori fe novita e le specifiche di dettaglio
e offerto un Help desk di supporto da parte di Navigo. La sperimentazione & stata definita proprio per
permettere di iniziare ad usare il Port Net, abituarsi ai cambiamenti e alle nuove modalita e per interveni-
re in caso di difficolta o problematiche particolari. Dal gennaio 2017 tutte le richieste dovranno essere
effettuate solo tramite il servizio Part Net.
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The Medi Telegraph

Navi, 470 incidenti in cinque
anni

Genova - Sono le collisioni delle navi battenti bandiera italiana:
«La maggior parte avviene nei porti»,

Genova - E di 470 in cinque anni, il numero di urti di navi coniro banchine dei
porti italiani o, in parfe marginale, di navi baitenti bandiera italiana nei porti
esteri dal 2011 al primo trimestre del 2016. E quanto rileva uno studio, messo a
punto dai giornalisti esperti di shipping Bruno Dardani e Massimiliano Grasso
che lo hanno presentato a Genova. Lo studio, nella forma di un E-book e di un
blog (www.portcrash.net), & anche una raccolta di fimati e fotografie relative
ai casi pit clamorosi. L'obieftivo & di spiegare perché urti e collisioni siano cosi
frequenti, in porti che possonc essere equiparati a giganteschi parcheggi di
navi € che negli ultimi decenni sono diveniati terribilmente stretti, compressi in
specchi acquei spesso delimitati da banchine e moli progettati e realizzoti se-
coli orsono e chiamati a ospitare navi di dimensioni sempre piu grandi. Secon-
do il rapporto dell’European Maritime Safety Agency, nel quingquennio 2011-
2014, il 42% degli incidenti che hanno visto coinvolte navi mercantili, traghetti,
petroliere, bulk passeggeri € avvenuio in acque ristretie e specie nelle acque
portuali. E probabiimente se venissero presi in considerazione gli incidenti «da
parcheggio», la percentudle supererebbe abbondantemente la soglia del
50%. Infrodotto da Luigi Merlo, consigliere del ministro dei Trasporti,
e dallammiraglio Giovanni Pettorino (commissario dell’Autorita portuale di
Genova) il tema dei port crash e delle limitazioni infrastrutturali con le quali
devono confrontarsi i porti italiani, a oggi emarginati dai grandi traffici gestiti
con navi giganti, & stato oggetto di un confronto al quale hanno partecipato
I'assessore regionale ai Porti Edoardo Rixi il presidente di Assoporti, Pasqualino
Monti, quello di Federagenti, Gian Enzo Duci, il presidente di Assiterminal, Mar-
co Conforti e il consigliere di Confitarma, Roberto Martinoli.
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ALBERTO QUARATI

GENOVA. Lariforma delta go-
vernance portuale orienterdi
flussi di fmanziamento pub-
blico alle banchine soprattut-
to sul fronte delle manuten-
zioni e delle infrastrutture 3
scarsa reddilivita (per csem-
o, gli interventi su dighe (o-
ranes, ribanchinamento
ecc..) mentre in base ai nuovi
indinzzi evropei sugli aiun di
Stato, il ministern delte Infra-
strutture privilegera l'esecu-
zione delle opere finanziate
prevalentemente dal privato.

Cosihaspiegatoieriilconst-
liere del ministro, Luigi Mer-

Fu. alla presentazione presso
ﬂmm Cenova
dell’e-boo et Crash®, ri-

cercasuisinistrimarittimiche
tralealtre coseevidenzia, pro-
prio per F'ltalia. la progressiva
inadeguatezza delle strutiure
portuali a fronte della conti-

470

collisloni

i sinistri di lieve entita
che si sono verificati
negli ultimi cinque anni

69%

del sinistri

incidenti nelle 12 miglia.
Le navi passano

in porto il 7% del tempo

nua crescita  dimensionale
delle navi,

L'ammiraglio Giovanni Pet-
torino, commissario straordi-
nario del porio di Genova, ha
sottolineato come ogni anno
in ltalia quasi 700 mila unitd
entrino e escano dai porti ita-
liani(12 milanavinelsolosca-
lodel capoluogoligure). Unita
molto piii grandi rispetto al
passato, mentre gli specchi
acqueidei portihannomanie-
nuto in sostanza le dimensio-
ni del secondo dopoguerra.
Secondo un recente rappocto
del ministero guidato da Gra-
ziano Delno, si registra una
forte e costante crescita degli
urti contro oggetti fisst (in
particolare banchine)e unan-
damento  sostanzialmenie
slazionario delle collisioni o
degliurti franavi. peruntotale
di 470 incidenn {tolti i festivi,
uno ogni circa tre giorni) dato
depuratodalle due granditra-
gedie degli ultimi anni {Giglio
e Torre Piloti di Genova} - nel
periodocompresotrail201ie
il primo trimestre del 2016.

Al 42% di incidenti in acque

Nei porti italiani un incidente ogni tre giorni

Navi sempre piu grandi, infrastrutture in sofferenza. Merlo: «Piu risorse sulle manutenzioni»

portuali si sorama un ulterio-
re 273 di sinistri che ha per te-
atro le acque costiere sotio le
12 miglia, spesso negli spazi
dove le navi in attesa di or-
meggio danno fonda alle an-
core e dove comungue si svi-
luppa la fase iniziale o quella
finaledellemanovrechelana-
ve compi¢ perentrare o uscire
dal porto.

Sulle opere & intervenuio
anche Pasqualino Monu, pre-
sidente di Assoporti, che ha
definito la riforma wuno stru-
mento molto pil: agevole per
attrarre traffico e intercettare
mercatl. |l lavore perononéfi-
nita - haaggiuntoMonti - per-
ché abhiamo l'esigenza pitt
che maidicomprenderecame
e quando a livello centrale si
decidera quali infrastrutture
sono strategiche per il Paese.
L'attuale codice degli appalti
seppur riformato  potrebbe
essere affiancaio da uno stru-
mento che vada in deroga a
determinate norme per ren-
dere la realizzazione di quel-
I'opera strategicae,
quarati#desecolous it
£ By MU ND ALLLKE D T TSERVAT

La “Moby Maglc” dopo l'incldente del 2003
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Fepress

PortCrasch: 470 scontri in 5 anni delle navi in porto. Presentato a
Genova il primo studio su collisioni

(FERPRESS) — Genova, 5 SET - 470 in cinque anni. Questo I’impressionante numero di urti di navi
contro le banchine dei porti italiani o, in parte marginale, di navi battenti bandiera italiana nei porti
esteri dal 2011 al primo trimestre del 2016. Questi alcuni dei dati contenuti nello studio, messo a
punto e coordinato da Bruno Dardani in collaborazione con Massimiliano Grasso, presentato oggi in
anteprima a Genova nel corso dell’evento PortCrash.

Collisioni — si legge in una nota dell’iniziativa — con navi ormeggiate in banchina ma specialmente
scontri con le banchine, a volte con effetti marginali che non hanno impedito alle unitd mercantili,
ai traghetti o alle navi passeggeri di ripartire e riprendere il mare aperto. In alcuni casi con conse-
guenze drammaltiche e, in altri, risolti con una semplice riparazione delle lamiere danneggiate nono-

stante che la nave avesse superato ampiamente la frontiera invisibile che separa il rischio ordinario
da una tragedia.

Lo studio presentato, anche su Ebook, ha lo scopo di spiegare cose accade all’interno dei porti a
quella stragrande maggioranza della popolazione italiana che & assolutamente all’oscuro non solo
del ruolo della portualitd e dei traffici marittimi (per altro strategicamente essenziali), ma anche e
specialmente delle dinamiche e delle problematiche che quotidianamente caratterizzano
I’interfaccia fra nave e porto.

Lo studio non & solo una raccolta di dati statistici. E’ anche e specialmente una raccolta di filmati e
fotografie relative ai casi piu clamorosi di “port crash™. L’obiettivo ¢ di spiegare perché urti e colli-
sioni siano cosi frequenti, in porti che possono essere equiparati a giganteschi parcheggi di navi e
che negli ultimi decenni sono diventati terribilmente stretti, compressi in specchi acquei spesso deli-
mitati da banchine e moli, progettati e realizzati secoli orsono e chiamati a ospitare navi di dimen-
sioni sempre pin grandi.

Introdotto da Luigi Merlo, consigliere del minisiro dei Trasporti, e dall’ammiraglio Giovanni Petto-
rino (commissario dell’ Autorita portuale di Genova) il tema dei port crash e quello inevitabilmente
collegato delle limitazioni infrastrutturali con le quali devono confrontarsi i porti italiani, a oggi e-
marginati, ad esempio nel settore container, dai grandi traffici gestiti con navi giganti, & stato ogget-
to di un confronto al quale hanno partecipato, 1’assessore regionale Edoardo Rixi il presidente di
Assoporti, Pasqualino Monti, quello di Federagenti, Gian Enzo Duci, il presidente di Assiterminal,
Marco Conforti ¢ il consigliere di Confitarma, Roberto Martinoli.

Secondo I’ Annual Overview of Marine Casualties and Incidents 2015 di Emsa, ovvero il rapporto
annuale dell’European Maritime Safety Agency, nel quinquennio 2011-2014, il 42% degli incidenti
che hanno visto coinvolte navi mercantili, traghetti, petroliere, bulk passeggeri, insomma la flotta
mondiale, & avvenuto in acque ristrette e specie nelle acque portuali. E probabilmente se venissero

presi in considerazione gli incidenti “da parcheggio”, la percentuale supererebbe abbondantemente
la soglia del 50 per cento.

Secondo un recente rapporto del Ministero delle Infrastrutiure e dei Trasporti sui sinistri marittimi
nelle acque territoriali e nei porti italiani si registra una forte e costante crescita degli urti contro og-

getti fissi (in particolare banchine) e un andamento sostanzialmente stazionario delle collisioni, ov-
vero degli urti fra navi.
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- segue

Lo studio che trae origine da tre drammatici eventi che hanno trasformato urti ormai di ordinaria
amministrazione nei porti in tragedie del mare, analizza anche le caratteristiche delle professioni
che interagiscono nello scacchiere portuale, ma anche la forza d’urto espressa da una nave in ma-
novra. Una media portacontainer in rotazione a un nodo e mezzo di velocita ha una potenza d’urto
pari a qguella concentrata di cinque camion lanciati a 80 km all’ora nello stesso punto.

Forza d’urto che nella stragrande maggioranza dei casi viene assorbita nei porti da strutture come
le banchine progettate per tale tipo di incidenti.

Al 42 per cento di incidenti in acque portuali si somma un ulteriore 27 per cento di sinistri che ha
per teatro le acque costiere sotto le 12 miglia, sovente negli spazi dove le navi in attesa di ormeg-
gio danno fonda alle ancore e dove comunque si sviluppa la fase iniziale o quella finale del-
le manovre che la nave compie per entrare o uscire dal porto. Nel periodo preso in considerazione
da Emsa, fra casualties e incidents, 3.831 hanno avuto per teatro acque interne ai porti, ai canali o
agli estuari di fiumi, seguite da 2.440 in acque costiere.

Sembrerebbe un paradosso considerando che le navi prese in considerazione spendono in acque
interne meno del 7 per cento del loro tempo, ma non € cosi. Un paragone? Analizzando le statisti-
che dell’ Automobil Club Italiano si evince che la stragrande maggioranza degli incidenti stradali si
verifica in aree urbane. Per le navi queste aree urbane sono i porti.

Lo studio, anche per gli strumenti di divulgazione scelti, si pone un obiettivo di conoscenza diffu-
sa. Ovvero quello di far comprendere al di fuori della cinta portuale e della cerchia ristretta degli
addetti ai lavori, il valore, ma anche le problematiche, le professionalita, lo skill e spesso il corag-
gio, ma anche i pericoli che caratterizzano attivita altrimenti scarsamente note. Di qui la scelta di
affidare non solo ai numeri, ma alle immagini, il compito di rendere comprensibile cid che per
molti & incomprensibile, e per la stragrande maggioranza degli italiani sard una scoperta.
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Ansa

Porti: 470 urti contro banchine in 5 anni
Studio, la sfida delle infrastrutture di fronte a navi giganti

(ANSA) - GENOVA, 5 SET - E' di 470 in cinque anni, il numero di urti di navi contro ban-
chine dei porti italiani o, in parte marginale, di navi battenti bandiera italiana nei porti e-
steri dal 2011 al primo trimestre del 2016. E' quanto rileva uno studio, messo a punto dai

giornalisti esperti di shipping Bruno Dardani e Massimiliano Grasso che lo hanno pre-
sentato a Genova.

Lo studio, nella forma di un E-book e di un blog (www.portcrash.net), & anche una rac-
colta di filmati e fotografie relative ai casi pil clamorosi. L'obiettivo & di spiegare perché
urti e collisioni siano cosi frequenti, in porti che possono essere equiparati a giganteschi
parcheggi di navi e che negli ultimi decenni sono diventati terribilmente stretti, compressi
in specchi acquei spesso delimitati da banchine e moli progettati e realizzati secoli orso-
no e chiamati a ospitare navi di dimensioni sempre piu grandi.

Secondo il rapporto dell'European Maritime Safety Agency, nel quinquennio 2011-2014,
il 42% degli incidenti che hanno visto coinvolte navi mercantili, traghetti, petroliere, bulk
passeggeri &€ avvenuto in acque ristrette e specie nelle acque portuali. E probabilmente
se venissero presi in considerazione gli incidenti "da parcheggio”, la percentuale supere-
rebbe abbondantemente la soglia del 50%. Introdotto da Luigi Merlo, consigliere del mi-
nistro dei Trasporti, e dall'ammiraglio Giovanni Pettorino (commissario dell'Autorita por-
tuale di Genova) il tema dei port crash e delle limitazioni infrastrutturali con e quali devo-
no confrontarsi i porti italiani, a oggi emarginati dai grandi traffici gestiti con navi giganti,
& stato oggetto di un confronto al quale hanno partecipato I'assessore regionale ai Porti
Edoardo Rixi il presidente di Assoporti, Pasqualino Monti, quello di Federagenti, Gian

Enzo Duci, il presidente di Assiterminal, Marco Conforti e il consigiiere di Confitarma,
Roberto Martinoli. (ansa)
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Informazioni Marittime

Porti, il grosso degli incidenti avviene in banchina

470 in cingue anni. E il numero di urti di navi contro le banchine dei porti italiani o, in parte marginale, di
navi battenti bandiera italiana nei porti esteri dat 2011 al primo trimestre del 2016, Questi alcuni dei dati
contenuti nel progetto "Port Crash”, messo a punto e coordinato da Bruno Dardani, in collaborazione con
Massimiliano Grasso, e presentato oggi in anteprima a Genova nelle forme inconsuete di un e-book e di
un blog. Il progetto & aperto ai contributi, ha un sito web ed é finalizzato a far comprendere
cosa accada all'interno dei porti alla maggioranza della popolazione italiana, spesso all'oscuro non solo del
ruolo della portualita e dei traffici marittimi ma anche delle dinamiche e problematiche che quotidiana-
mente caratterizzano {interfaccia fra nave e porto. Dati confermati da un recente rapporto del ministero
dei Trasporti sui sinistri marittimi nelle acque territariali e nei porti italiani, che registra una forte e co-
stante crescita degli urti contro oggetti fissi {in particolare banchine) e un andamento sostanzialmente
stazionario delie collisioni, ovvera degli urti fra navi (vedi video alla fine).

Lo studio evidenzia che questi 470 urti riguardano in qualche caso collisioni con navi
ormeggiate, ma per lo pil si tratta di scontri con banchine, che la maggior parte delle
volte non hanno impedito alle unita mercantili, ai traghetti o alle navi passeggen di
ripartire e riprendere il mare aperto. In alcuni casi invece le conseguenze sono state
drammatiche (ma l'indice di mortalita nei porti Ue resta molio bassa) e, in altri risol-
ti con una riparazione delle lamiere danneggiate.

Lo studio raccoglie filmati e fotografie relative ai casi pit clamorosi di “port crash”. L’obiettivo & di spiegare perché
urti e collisioni siano cosi frequenti, in porti che possono essere equiparati a giganteschi parcheggi di navi e che negli
ultimi decenni sono diventati strett, compressi in specchi acquei spesso delimitati da banchine e moli, progettati ¢ rea-
lizzati secoli a e chiamati a ospilare navi di dimensioni sempre pi grandi. Una media portacontainer in rotazione a un
nodo e mezzo di velocita ha una potenza d'urto pari a quella di cinque camion lanciati a 80 km all’ora nello stesso pun-
to. Forza d'urto che nella stragrande maggioranza dei casi viene assorbita nei porti da banchine per resistere a questa
forza d'urto.

Introdotio da Luigi Merlo, consigliere de! ministro dei Trasporti, e dall’ammiraglio Giovaani Pettorino (commissario
dell’ Autorita portuale di Genova) il tema dei port crash e quello inevitabilmente collegaio delle limitazioni infrastrutiu-
rali con le quali devono confrontarsi i porti italiani - oggi emarginati per esempio nel settore container ¢ dal traffico
delte grandi navi - & stato oggetto di un confronto al quale hanno partecipato I'assessore allo Sviluppo Economico della
Regione Liguria Edoardo Rixi, il presidente di Assoporti Pasqualino Monti, quello di Federagenii Gian Enzo Duci, il
presidente  di  Assiterminal Marco Conforti e il consigliere di  Confitarma Roberto  Martinoli.
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- segue

Perché tanti incidenti nei porti se si sta piit tempo in mare che attraccati?Secondo il rapporto annuale (2015}
dell'European Maritime Safety Agency, nel quinquennio 201 1-2014 il 42 per cento degli incidenti che hanno visto
coinvolte tutti i tipo di nave (mercantili, traghetti, petroliere, bulk, passeggeri) & avvenuto in acque ristrette, in partico-
lare nelle acque portuali. Se venissero presi in considerazione gli incidenti “da parcheggio”, 1a percentuale supererebbe
abbondantemente la soglia del 50 per cento. Al 42 per cento di incidenti in acque portuali si somma un ulteriore 27 per
cento di sinistri che ha per teatro le acque costiere sotto le 12 miglia, spesso negli spazi dove le navi in attesa di or-
meggio danno fonda alle ancore o dove si sviluppa la fase iniziale e finale delle manovre che la nave compie per entra-
re o uscire dal porto. Nel periodo preso in considerazione da Emsa, fra casualties e incidents, 3.831 hanno avuto per
teatro acque inlerne ai porti, ai canali o agli estuari di liumi, seguite da 2.440 in acque costiere. Sembrerebbe un para-
dosso considerando che le navi prese in considerazione spendono in acque interne meno del 7 per cento del loro tem-
po, ma in realtd un dato statistico analogo viene dall’ Automobil Club lialiano, secondo il quale la maggior parte degli
incidenti stradali si verifica in arec urbane: per le navi quesie aree urbane sono i porti.

Lo studio ha I'obicttivo di diffondere questi dati al di fuori dell'ambito portuale e dalla cerchia ristretta degli addetti ai
lavori. Far conascere anche alla cittadinanza il valore, ma anche le problematiche, le professionaliti, il coraggioe i
pericoli che caratterizzano attivith alirimenti scarsamente note. Di qui la scelta di affidare non solo ai numeri ma anche
alle immagini il compito di rendere comprensibile cid che per molti & incomprensibile, e per la stragrande maggioran-
za degli italiani sard una scoperta.
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L'Informatore Navale

NAVI IN PORTO: 470 SCONTRI IN 5 ANNI. Presentato il

primo studio su urti e collisioni nelle acque portuali
italiane

Genova, 5 sellembre 2016 - 47010 cingue anni. Quasto Fimpressionanle numero di urti di navi
contro le banchine det portd italiani o, in parte marginale, di navi battenti bandiera italiana nei porta esteri
dal 2011 al primo trimestee del 2016. Colitsioni talora con navl ormeygiate in banchina ma specialmente
scontri con le banchine, a volte con effetti marginali che non hanno impedito alle unitd mercantil, ai
traghetls o alle nava passeqgen di ripartire e riprendere il mare aperto. In alcuni cast con conseguenze
drammatiche e, in altri, risolti con una semplice riparazione dellv lumiers danneggiate nonustante che Ja
nave avesse superato ampiamente la frontiara invisibile che separa il rischio ordinario da una tragedia.

Questi elcuni dei datl contenutl nello studio messo a punto e coordinato da Bruno Dardani, Ih
collaborazione con Massimiliano Grasso. Studio presentata oggi in anteprima a Genova nella forma del
tutto inconsueta di un E-book e di un bleg finalizzati & far comprendere cosa accada all'interno de porti a
guelly strogrande maggioranze della popoelazione italiana che ¢ assolutumente all’oscury non svle del
ruoln della portualita e dei traffici marittim: {per aliro strategicamente essenzialil, ma anche e
specialmente delle dinamiche e delle problematiche che quotidlanamente caratterizzano I'interfaccia fra
nave e parto.

Lo studio aon @ solo una racealta di dah statistici. E' anche e specialmente una raceolta di filmati e
futografie relative ai casi piu clamorusi di “port crash”. L'ubieltive & di spicgare perché urti ¢ collisloni
siano cosi frequenti, in porti che passone essere equiparati 8 giganteschi parchegpi di navi e che negli
ultimi decenni sono diventati terribilmente stretty, compressi in specchi acquer spesso delimitati da
banchine e moli, progettati e realizzati secoli vrsone e chiamali a vspilare navi di dimensioni sempre pib
frandi.

Introdotto da Luigl Merlo, consigliere del ministro dei Trasporti, ¢ dall-ammiraglio Glovannl Petlorino
{cammissaric dell’Autorita portuale di Genova) il tema dei port crash e quello inevitabilmente collegato
delle limitazioni infrastrutturali con le quali devono confrontarsi i porti naliani, 2 oggi emarginati, ad
gsempio nel setlore cantainer, dai grandi Lraflici gestiti con navi giganti, & stato oggelto di un cunfrunto
al quale hanno partecipain, P'assessore regionale Edoardo Rixi il presidente di Assoport:, Pasqualino
Monti, quello di Federagents, Gian Enzo Duci, il presidente di Assiterminal, Marco Confortl @ il
consigliere di Confitarma, Roberta Martinoli.

Secondo I'Annual Overview of Marine Casualties and Incidents 2015 di Emsa, avvern il rapporto
annuale dell’European Marilime Safety Agency, nel quinguunnio 2011.2014, §l 42% dugli incidenti che
hanno visto coinvolie navi mercantily, traghetti, petroliere, bulk passeggeri, insomma la flotta mondiale, e
avvenulo in acgue nstrette e specie nelle acque portuall. E probabilmente se venissero presi In
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considerazione gli incidenti *da parcheggio”, la percentuale supererebbe abbondantemente la soglia del
50%

Secondo un recente rapporto del Ministero delle Infrastrutiure e dei Trasporl sui sinistri mariltimi nelle
acque territoriali # nel porti italiani si reqistra una forte e costante crescita deqli urti contro oggett fissi

(in particolarc bancline) e un andamuento sostanzialmente stazionario delle collisiond, ovvero degli urtl fra
navi.

Ln studin che trae origine da tre drammatici eventi che hanno rasformato urti ormai di erdinana
amminislrazione nui portl in tragedic del mare, analizza anche lu caratturistiche duelle prufessioni che
interagiscono nello scacchiere portuale, ma anche Ja forza d'urto espressa da una nave in manovra. Una
media portacontainer in rotazione a un nodo e mezzo dl velocitd ha una potenza d'urto pari a quella
concentrata di cinque camion lenciati a 80 km all’cra nello stesso punto.

Forza d'urto che nella stragrande maggioranza dei casi viene assorbita nai porti da strutture come le
banchine progetlate per lale Lipo di incidonti.

Al 42% di incidenti in acque portuali si somma un ulteriore 27% di sinistri che ha per teatro le acque
costiere sntto le 12 miglia, sovente neqli spazi dove le navi in attasa di armeggio dannn fnnda alle ancare
u dove comunegue si sviluppa la fisu iniziale o quella linale dellu manovre che la nave cumpie pur ealrane
o uscire dal porin. Nel periodo preso in cansiderazione da Emsa, fra casualties e incidents, 3.831 hanna
avuto per teatro sogue intemme ai porti, al canali o agli estuar di fiumi, seguite da 2.440 1n acque costiere

Sembrerebbe un paradosso considerando che le navi prese in considerazione spendona in acque interne
meno del 7% del lero tempo, ma non ¢ cosl. Un paragone? Analizzando le statistiche dell'Automobil Club
Italiana si evince che la siragrande maggioranza degli incidenti stradali si verilica in aree urbane. Per le
navi queste aree urbane sono i porti.

Lo studio, anche per gli strumenti di divulgazivne scelth, st ponce un obictlive di conoscenza diffusa.
Ovvero quello di far comprendere al di fuori della cinta portuale e della cerchia ristretta degli addetti ai
tavori, i valore, ma anche le problematiche, ln professionalita, to skill & spesso il coraggio, ma anche |
pericoli che carotlerizzano attivita altrimenti scorsamente note. Di qui la scelta di alfidare non solu ai
numeri, ma alle immagini, il compito di rendere comprensibile cio che per molti & incomprensibile, & per
la strayrande maygloranza degli italiani sard una scoperta
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Civonline

Port Crash: lo studio presentato a
Genova

GENOVA - Quattrocentosettanta in cinque anni. Questo I'impressionante numero di uri di navi contro
le banchine dei porti italiani o, in parte marginale, di navi battenti bandiera italiana nei porti esteri dal
2011 al primo trimestre del 20186. Collisioni talora con navi ormeggiate in banchina ma specialmente
scontri con le banchine, a volte con effetti marginali che non hanno impedito alle unita mercantili, ai
traghetti o alle navi passeggeri di ripartire e riprendere il mare aperto. In alcuni casi con conseguenze
drammatiche e, in altri, risolti con una semplice riparazione delle lamiere danneggiate nonostante che

la nave avesse superato ampiamente la frontiera invisibile che separa il rischio ordinario da una trage-
dia.

Questi alcuni dei dati contenuti nello studio messo a punto e coordinato da Bruno Dardani, in collabo-
razione con Massimiliano Grasso. Studio presentato oggi in anteprima a Genova nella forma del tutto
inconsueta di un E-book e di un blog finalizzati a far comprendere cosa accada all'interno dei porti a
quella stragrande maggioranza della popolazione italiana che & assolutamente all’oscuro non solo del
ruolo della portualita e dei traffici marittimi (per altro strategicamente essenziali), ma anche e special-
mente delle dinamiche e delle problematiche che quotidianamente caratterizzano linterfaccia fra nave
e porto.

Lo studio non & solo una raccolta di dati statistici. E anche e specialmente una raccolta di filmati e fo-
tografie relative ai casi pill clamorosi di “port crash”. L'obiettivo & di spiegare perché urti e collisioni
siano cosi frequenti, in porti che possono essere equiparati a giganteschi parcheggi di navi e che negli
ultimi decenni sono diventati terribilmente stretti, compressi in specchi acquei spesso delimitati da
banchine e moli, progettati e realizzati secoli orsono e chiamati a ospitare navi di dimensioni sempre
pit grandi.

Introdotto da Luigi Merlo, consigliere del ministro dei Trasporti, e dallammiraglio Giovanni Pettorino
(commissario dell' Autorita portuale di Genova) il tema dei port crash e quello inevitabilmente collegato
delle limitazioni infrastrutturali con le quali devono confrontarsi i porti italiani, a oggi emarginati, ad e-
sempio nel settore container, dai grandi traffici gestiti con navi giganti, & stato oggetto di un confronto
al quale hanno partecipato,
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I'assessore regionale Edoardo Rixi il presidente di Assoporti, Pasqualino Monti, quelle di Federagenti,
Gian Enzo Duci, il presidente di Assiterminal, Marco Conforti e il consigliere di Confitarma, Roberto
Martinoli.

Secondo I'Annual Overview of Marine Casualties and Incidents 2015 di Emsa, ovvero il rapporto an-
nuale del’Eurcpean Maritime Safety Agency, nel quinquennio 2011-2014, il 42% degli incidenti che
hanno visto coinvolte navi mercantili, traghetti, petroliere, bulk passeggeri, insomma la flotta mondiale,
& avvenuto in acque ristrette e specie nelle acque portuali. E probabilmente se venissero presi in con-

siderazione gli incidenti “da parcheggio”, la percentuale supererebbe abbondantemente la soglia del
50%.

Secondo un recente rapporto del Ministero delle Infrastrutiure e dei Trasporti sui sinistri marittimi nelle
acque territoriali e nei porti italiani si registra una forte e costante crescita degli urti contro oggetti fissi

{in particolare banchine) e un andamento sostanzialmente stazionario delle coliisioni, ovvero degli urti
fra navi.

Lo studio che trae origine da tre drammatici eventi che hanno trasformato urti ormai di ordinaria ammi-
nistrazione nei porti in tragedie del mare, analizza anche le caratteristiche delle professioni che intera-
giscono nello scacchiere portuale, ma anche la forza d'urto espressa da una nave in manovra. Una
media portacontainer in rotazione a un nodo e mezzo di velocita ha una potenza d'urto pari a quella
concentrata di cinque camion lanciati a 80 km all'ora nello stesso punto.

Forza d’'urto che nella stragrande maggioranza dei casi viene assorbita nei porti da strutture come le
banchine progettate per tale tipo di incidenti.

Al 42% di incidenti in acque portuali si somma un ulteriore 27% di sinistri che ha per teatro le acque
costiere sotio le 12 miglia, sovente negli spazi dove le navi in attesa di ormeggio danno fonda alle an-
core e dove comunque si sviluppa !a fase iniziale o quella finale delle manovre che la nave compie per
entrare o uscire dal porto. Nel periodo preso in considerazione da Emsa, fra casualties e incidents,

3.831 hanno avuto per teatro acque interne ai porti, ai canali o agli estuari di fiumi, seguite da 2.440 in
acque costiere.

Sembrerebbe un paradosso considerando che le navi prese in considerazione spendono in acque in-
terne menc del 7% del loro tempo, ma non & cosi. Un paragone? Analizzando le statistiche

dell’ Automobil Ciub ltaliano si evince che la stragrande maggioranza degli incidenti stradali si verifica
in aree urbane. Per le navi queste aree urbane sono i porti.

Lo studio, anche per gli strumenti di divulgazione scelti, si pone un obiettivo di conoscenza diffusa.
Ovvero quello di far comprendere al di fuori della cinta portuale e della cerchia ristretta degli addetti ai
lavori, il valore, ma anche le problematiche, le professionalita, lo skill e spesso il coraggio, ma anche i
pericoli che caratterizzano attivita altrimenti scarsamente note. Di qui la scelta di affidare non solo ai
numeri, ma alle immagini, il compito di rendere comprensibile cid che per molti & incomprensibile, e
per la stragrande maggioranza degli italiani sara una scoperta.
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Larepubblica.it

470 collisioni in cinque anni nei porti italiani

Presentato uno studio sul "port crash” con risultati sorprendenti

£' di 470 in cingue anni, il numero di urti di

navi contro banchine dei porti italiani o, in

parte marginale, di navi ballenli bandiera

italiana nei porti esteri dal 2011 al primo

trimestre de! 2016. E' quanto rileva uno studio,

masso a punto dai giornalisti esperti di

shipping Bruno Dardani e Massimiliano

Grasso che lo hanno presentalo a Genova. Lo

studio, nella forma di un E-book e di un blog

{www portcrash.net), &€ anche una raccolta di

filmati e folografie relative ai casl pio

clamctosi. L’ obietlivo & di spiegare perché urti

e collisioni slano cosi frequenli, in porti che

possono essers equiparati a giganteschi

parchengi di navi e che negli ultimi decenni

sono diventali tarribilmante steetti, compressi

in specchi acquei spesso delimitati da

banchine e moti progellat e realizzali secoli

orsono e chiamati a ospitare navi di

dimensioni sempre pil grandi. Secondo il

rapporto dell' European Maritime Safety

Agency, nel quinguennio 2011-2014, il 42%

degli incidenti che hanno visto coinvolle navi

mercantili, traghetti, petroliere, bulk

passeggeri & avvenulo in acque ristretle g

spacie nelle acque partuall. E probabilmente

se venissero presi in considerazione gli

incidenli "da parcheggio®, la percentuale

supererebbe abbondantemente la soglia del 50%. Introdctto da Luigi Merlo, consigliere del ministra dei
Trasporti, e dall' ammiraglio Giovanni Petlorino (commissarnio dell' Autorita portuale di Genova) il tema
dal port crash e delle limitazioni infrastrutturali con le quali devano confrontarsi i porti ilaliani, a oggi
emarginati dai grandi traffici gestiti con navi giganti, & stato oggetto di un confronio al quale hanno
parecipato I' assessore regionale al Porli Edoardo Rixi il presidente di Assoportl, Pasqualing Monti,
quello di Federagenti, Gian Enzo Duci, il presidente di Assiterminal, Marco Conforti e il consigliere di
Confitarma, Roberto Martinoli, Y2L-MOI
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La Repubblica

"Port crash", & allarme in soli cinque anni 470
collisioni sui moli

Inedita indagine sugli urti delle navi nelle aree portuali Dai drammi ai piccoli incidenti,
per capire la lezione

BASTA la parola, diceva un vecchio carosello.

Anche se I' argomento & divarso (14 si pariava

di un confetto lassativa), il senso & identico:

dicl "porl crash" e gia capisci che si sla

pariando di qualcosa che non funziona o non

ha funzionato e che, comunque, ha provocalo

un danno, un incidenta, una collisicne. Se

questo poi avviene in ambiti delicati e difficili

come | ports, aliora il fenomeno rischia davvero

di esplodere, || merito di aver esaminato tutti i

"crash” di questi ultimi cinque anni va a un

esperto che ben conosce le dinamiche dello

shipping come Bruno Dardani, giornalista e

studioso di "blue econoamy” che in

collaborazione con Massimiliane Grasso ha

redallo un e-book dai risultali davvero

sorprandenti: in cinque anni 470 urti di navi

contro le banchine dei pori italiani o, in parte

marginale, di navi battenti bandiera ilaliana nei

porti esteri. Il periodo preso in esame va dal

2011 8l primo trimesire del 2016. Finisce

dentro davvaro tutto, dalle vicende piu

drammatiche alle tragedie soltanto sfiorate agli

incidenti minari, collisioni con navi ormeggiale

in banchina, scontri con le banchine, a volte

con effetli marginali che non hanno impedito

alle unitd marcantili, ai fraghatti o alle navi

passegqeri di ripartire e riprendere il mare aperto. Perché ogni singclo episodio merita di essere
osservalo e analzzalo, capilo e studialo a fondo affinché non si possa pitt npetare. Insieme all-e-book,
Dardani e Grasso lanciano da subito anche un blog che di sicuro fard molto discutere chi a cuore Ie
vicende del mare. Ma non si pensi @ un qualcosa per addetti ai lavori o, meglio. per adepti abituati
aparlars! in codice. Qui I' intenta & opposto, popolare, per far capire alla gente assolutamente all' oscuro
del ruolo della portualité e dei traffici marittimi, quanto importante sia conoscere questo mondo.

«Lo sludio non & solo una raccelta di dati statislicl - splegano gli autori - & anche e specialmente una
raccolta di filmali e fotografie relative ai casi pii clamorosi di "port crash”™. L' obiettivo é di spiegare
perché urti e collisioni siano cosi frequenti, in porti che possono essere equiparati a giganteschi
parcheggi di navi e che negli ultimi decenni sono diventati temmibilmente strattt, compressi in specchi
acquei spesso delimitati da banchine e moli, progettati & realizzati secoli orsono e chiamati a ospitare
navi di dimension sampre piua grandis.
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La presentazione avviene & Palazzo San Giorgio, con un intervento introduttivo dell’ ex presidente dell’
authority Luigi Merlo, aqgi consigliere del ministro del Trasporti, a dell’ atluale commissario, I
ammiraglio Giovanni Pettorinc. Dal poerl crash alle carenze infrastruturali che spesso sono la causa il
passo & breve e non a caso se ne discute nella lavola rotonda presenti I' assessore regionale Edoardo
Rixi il presidente di Assoporti, Pasqualino Monti, quello di Federagenti, Gian Enzo Duci, il presidente di
Assiterminal, Marco Conforli € il consigliere di Confitarma, Roberta Martinoli.

Secondo I' Annual Overview of Marine Casualties and Incidants 2015 di Emsa, ovvero il rapporto
annuale dell’ European Maritime Safety Agency, nel quinquennio 2011-2014, il 42% degli incidenti che
hanno visto coinvolte navi mercantili, traghetli, petroliere, bulk passeggen, insomma la flotta mondiale, @
avvenuto in acque ristretle e specie nelle acque portuali. E probabilmente se venissero prasiin
considerazione gli incidenti "da parcheggio”,?laperceniuale supererebbe abbondantemente la soglia
del 50%.

Sono proprio gquesti porti mega-parcheggi a finire nel minno per le loro carenze che un' accorla politica
finanziaria potrebbe cancellare, a tulto vaniaggio dell’ ecanomia non salo di quel territorio, ma dell
intero Paese, Creando cosi la condizioni per cominciare a far scendere verso il basso I' indice dei
"crash”.

{massima minella) @RIPRODUZIONE RISERVATA La presentazione a Palazzo San Giorglo di un'
indagine che & diventata un e-book e ora sara anche un blog.
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Il Giornale

Uditorio qualificato Anche il procuratore capo Cozzi

Un sito monitora gli scontri in porto

Presentato lo studio «Poricrash» di Bruno Dardani e Massimiliano Grasso

Il pesodiunconvegno,avoite,sivededall’
uditorio. E il peso diPorterashla presentazione
del sito e dello studio di Brunoc Dardani e
Massimiliano

Grassosuisinistrielecollisionineiporti, draccontato non solo dai relatori (il presidente di Assiterminal
Marco Conforli, il presidente di Federagenti Gian Enzo Duci, il consigliere di Confitarma Roberto
Martinoli e 1l presidenie di Assoporti Pasqualino Monti), ma anche dal pubblico. a partire dal procuratore
capo di Genova Francesco Cozzi e dal pubblico minisiero Walter Cotugno, che indaga sulla tragedia
della torre piloll, Un segno di altenzioneel’ ennesimapravadiintelligenzaedivicinanza ai cilladini di Cozzi,
procuratore doc: «Sicurezza & anche quella porfuales, spiega.

Le regole di ingaggio di Dardani sano chiarissime: alla lista degli incidenti mancano i tre drammi
italianimagglori degli utumi anni, Livama, il Giglio e, per I appunto, Genova. Una scella chiarissima; «Lo
scopo & quello di non formulare alcun giudizio su inchieste in parte ancora in corso o incidere su
procassinatios,

Il resto, perd, ¢' é witto. Ed & anche gradevole dal punto di vista grafico. Basta andare su httpiwww.
poricrash.net,per entrare in un mondo diimmagini che, a tratti sembra un videogame, e in alitre
inguadrature sembra una puntala di Paperissima, con banchine che crollana, navi che si incastrano fra
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loro, esattamente come accade alle automobili quando sbagliano il parcheggio. Ed & propric una delle
riflessiani di Dardani:«! porti sono aquiparati a giganteschi parcheggi e questa visione consente di
evidenziare due ulteriori fattori: da un lato, |a
carenzainfrastrutturaleinparteinevilabilediporlidimensionalmenle non cresciuti a fronle di una costante
craescita dimansionale delle navi. Dall' altro, I' importanza crescente dei centri di controllo che
esercitanounasorveglianzaventiquattr' ore algiomo sui traffici e sui movimenti delle navi anche in quelle
acque territorial di accesso ai porti che sono spesso tealro di incldenti anche solo sflorati. Peral
tro,secondoinsultaticoncordirilevatida tutteleorganizzazioni, emerge un dato: mentre i sinistri nella
marina mercantile mondiale tendono a calare, urlie collisioni,speciein
acqueprotette,sonoincostanteeacceleratacrescitan. Tuttoquesto, Dardani lo correda di strumenti tecnici e
visivi che partono dalla migliore considerazione possibile; I' osservazione delle sue figlie. Trattandosi di
due splendide ragazze {hanno infalli preso soprattullo da mamma Barbara Gazzale), si tratta di un
esercizio sempre positivo e bello. Ma che ha fatto chiedere a Bruno. dentro di sé: «Come potrei
inferessarle a un tema come questo?s. E, esallamenle come si fa con lutliiMillenialse le generazioni 2.0,
hainiziato acarncaresulsitofilmati e possibilitadiattivita interattive Aggiomatissimi, fra I' alzo: I' incidenta
della nave da crociera nel porto di Messina del 27 agosto & giaperfeltamente in rete,con tanto difimato
ePortcrashpraticamente in tempo reale.

Ma un altroPorlcrash evocato da Dardani e dai suociospiti @équelloeconomico;«Quellocheaccade
dietroimun chedelimitano le areepertuali,spesso noninleressa a nessung. Equesto & gravissimo, ma in
parie anche colpa della comunita portuala. Pensata al fatto che quando, nei giorni scorsi, & uscita la
notizia che la sede genovese di Hanjin llaly avrebbe chiuso, praticamente non c' & stata alcuna
reaziona, mentra si tratla di uno dei maggion gruppi mondiall nel settore...».

E, certo, non & sufficiente la nota ufficiale arrivata ieri sera dall' Autorita Portuale di Genova che, dopo
aver spiegalo che ¢' era stata I' unanimita sul rinnovo delle concessioni, «in apertura di Comitalo
portuale.ilcommissarioGiovanniPettorino haricevuto una delegazione di dipendenti di Hanjin
taly dichiarandoanomediluttimembrilamassima vicinanza rispetto alla delicata vertenza sindacale che
sl sta aprendo perla difesa del posto di lavoros.

Massima vicinanza. Minimao sindacale.

Parlcrash, gia.

Massimiiano Lussana.

MASSIMILIANO LUSSANA
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Genova Today

Incidenti in porto: in cinque anni 470 collisioni di navi

Terronsmo: rafforzati i controlli sui passeggeri
in porto 12 agoslo 2016 Presentata a Genova i
primo studio in materia di collisioni in porto. In
cinque anni 470 urti di navi contro le banchine
dei porti italiani o, in parte marginale, di navi
batlenl bandiers italiana nei porti esteri dal
2011 al primo trimesitre dal 2016. Collisioni
talora con navi ormeggiate in banchina ma
specialmente scontn con le banching, a volte
con effetti marginali che non hanno impedito
alle unita mercantili, ai traghetti o alle navi
passeggeri di ripartire e riprendere il mare
aperto. In alcuni casi con conseguenze
drammatiche e, in altri, risolti con una
semplice riparazione delle lamiere
danneggiate nonostante che la nave avesse
superato ampiamente la frontiera invisibile che
separa il rischio ordinario da una tragedia

CQuest alcuni dei dati contenuli nello siudio
masso a punto e coordinato da Bruno Dardani,
in collaborazione con Massimiliano Grasso

Studio prasentato in anlapqima a Genova nella
forma del tutio inconsueta di un e-book & di un
blog finalizzati a far comprendere cosa accada
all’ interno dei porti a quelia stragrande
maggioranza della popolazione italiana che &
assolutamente all' oscuro nan salo del ruolo
della portualita e del traffici marittimi {per altro
strategicamente essenziah), ma anche e specialmente delle dinamiche e delle problematiche che
quotidianamente caratterizzano I' interfaccia fra nave e porto. Lo studio non é solo una raccolta di dati
statistici. E' anche e specialmenie una raccolta di filmati e fotografie relative ai casi pii clamarosi di
"port crash”. L' obieltiva & di spiegare perché uni e collisioni slano cosi fraquenti, in porti che passono
essere equiparati a giganteschi parcheggi di navi e che negli ultimi decenni sonc diventati tesribilmente
sirelli, compressl in specchi acquel spesso delimitati da banchine e maoli; progellali e realizzati secoli
orsano e chiamati a ospitare navi di dimensioni sempre pill grandi. Introdotto da Luigi Merlo, consigliere
del ministro dei Trasporii, e dall' ammiraglio Giovanm Peltorino (commissario dell” Autorita portuale di
Genava) il tema dei port crash e quello inevitabimante collagato delle limitazioni infrastrutturali con le
guali devono confrontarsi | porti italiani, a oggi emarginati, ad esempio nel settore container, dai grandi
traffici gestit con navi giganti, & stato oggelio di un confronto al quale hanno parlecipato, I' assessore
regionale Edoardo Rixi il presidente di Assoporti Pasqualino Monti, quella di Federagenti Gian Enzo
Duci, il presidente di Assiterminal Marco Conforti e il consigliere di Confitarma Roberto Martinali

Secondo I' Annual Overview of Marina Casualties and Incidents 2015 di Emsa, ovvero it rapporio
annuale dell' European Maritime Safety Agency. nel quinguennio 2011-2014, il 42% degli incidenti che
hanno visto coinvolte navi mercanlili, traghetti, petroliere, butk passeggen, insornma la flotta mondiale, e

5/9/2016 RASSEGNA STAMPA



- segue

avvenuto in acque ristretie e speciaimenie nelle acque portuali. E probabilmente se venissero presi in
considerazione gli incidenti "da parcheggio”, la percentuale supererebbe abbondaniemente la soglia
del 50%. Secondo un racente rapporto del Ministero delle Infrastrutiure e dei Trasporti sul sinistri
maritimi nelle acque temitoriali e nei porti italiani si registra una forte e costante crescita degli urti contro
oggetti fissi (in particolare banching) e un andamento sastanzialmenta stazianario delle callisioni,
ovvero degli urti fra navi. Lo studio che trae origine da tre drammatici eventi che hanno trasformato urti
ormai di ordinaria amministrazione nei porli in ragedie del mare, analizza anche |e carattenstiche delle
professioni che intaragiscono nello scacchiere poriuale, ma anche la forza d' unto espressa da una nave
in manovra. Una media portacontainer in rotazione a un nodo e mezzo di velocita ha una potenza d' urto
pari a quella concentrata di cinque camion lanciati a B0 km all' ora nello stesso punto. Forza d' urla che
nelia stragrande maggioranza dei casi viene assorbita nel porti da strutture come le banchine progetiate
per tale tipo di incidenti. Al 42% di incidenti in acque portuali si somma un ulteriore 27% di sinistri che
ha per 1ealro la acqua costiera sotto le 12 miglia, soventa negli spazi dove le navi in attesa di ormeggio
danno fonda alle ancore e dove comungue si sviluppa la fase iniziale o quella finale delle manovre che
la nave compie per entrare o uscire dal porto. Nel periodo preso in cansiderazione da Emsa, fra
casualties e incidents, 3.831 hanno avute per teatro acque interne ai porti, ai canali o agli estuan di
fiumi, seguite da 2.440 in acque costiere. Sembrerebbe un paradosso considerando che le navi prese in
considarazione spendano In acque interna meno del 7% del loro lampo, ma non & cosl. Un paragone?
Analizzando le statistiche dell' Automobil Club ltaliano si evince che la stragrande maggicranza deqgli
incldenli stradali si venfica in aree urbana. Per le navi quesle aree urbane sono | porli. Lo studio, anche
per gli strument di divulgazione scelti, si pone un obiettivo di conoscenza diffusa. Ovvero quelio di far
comprendere al di fuori della cinta portuale e della cerchia ristretie degli addetti ai lavori, il valore, ma
anche le problemaliche, le profassionalita, lo skill e spesso il caraggio, ma anche | pericoli che
caratterizzano attivita altrimenti scarsamente note. Di qui la scelta di affidare non solo ai numeri, ma alle
immagini, il compilo di rendere comprensibile cid che per molti & incomprensibile, e per la stragrande
maggioranza degli italiani sara una scoperta. Approfondiment:.
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Il Sole 24 Ore

IN BREVE

sinistri Sono 470 gli scontri di navi in 5 anni
Sone470, in cinque anni, gli urli di navi nai
porti italiani o di unita battenti bandiera italiana
in scali esteri dal 2011 al primo trimeslre del
2015. A contarli uno studio dei giornalisti
Bruno Dardani e Massimiliano Grasso e
presentato ieri a Genova. Si ralla di collisioni
talora con navi ormeggiate ma soprattutto
scanlri ¢con le banchine, Lo studio & dispombile
in un a-book (portcrash.net) con immagini e
filmati.

xSecondo I' Annual overview of marine
casualties and incidents 2015 di Emsa
(European maritime safely agency) - si legge
nel sito - nel quinquennio 2011-2014, 1 42%
degli incidenti che hanna vislo coinvolte navi»
a livello mondiale, «& avvenuto in acque
ristrette, specie nellie acque portualis, Alla
perceniuale usi somma un ulleniore 27% ch
sinistri che ha per teatro le acque costiere
sotto le 12 miglia, sovente negli spazi dove le
navi in altesa di ormeggio danno fonda alle
ancore» e dove si inizia la manovra che la
nave compie per entrare o uscire dal porto
Nel periodo preso in considerazione da Emsa,
riporta lo studio, «ira casualties e incidents,
3.831 hanno avuto per leatro acque interne a1 porti, al canal o agli estuari di fiumi, seguile da 2.440 in
acque costieres.
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